A nemzeti légtérigényléssel és a sikléernyozés
fejlodésével 6sszefiiggo jogi és
replilésbiztonsagi problémak
Nagy Péter’

A cikk a nemzeti légtér felhasznalasaval kapcsolatos problémakra és a kapcsolddd hibas
joggyakorlatra hivja fel a figyelmet. Betekintést nyuijt az egyre fejlodé motor nélkili repild
eszk6zok vilagaba, és javaslatokat tesz annak érdekében, hogy a Magyar Honvédség
technoldgiai fejlesztése, a varhatéan egyre intenzivebb katonai tevékenység (légi- és
szarazfoldi |6vészetek, gyakorld replilések) ellenére is kikiiszobolhet6k legyenek a leirt
replilésbiztonsagi tényezok. A cikk valds problémat feszeget, szakért6k véleményét 6sszegezi
és - a légtérigénylés rendszerének valtoztatasara tett javaslatainak tovabbvitele esetén -
hozzajarul a replilésbiztonsag noveléséhez.
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Legal and aviation safety problems associated with the national airspace demand
and the development of paragliding

The article draws attention to problems with the use of national airspace and the associated
erroneous case law. It provides an insight into the world of ever-evolving non-powered aircraft
and makes proposals to eliminate the described safety factors in spite of the technological
development of the Hungarian Armed Forces and the expected intensification of military
activities (air and land shooting exercises, training flights). The article addresses a real
problem, summarizes the views of experts and contributes to increasing aviation safety if its
proposals to change the airspace request system are taken forward.
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1. Bevezeto

z egyre fejlédé motor nélkili repild eszkozokkel a civil sportoldk meglep6
teljesitményekre  képesek. A merevszarnyl  vitorlazoreplilogépek,
sarkanyrepuilok esetében e tény mar régdta ismert, azonban ma mar a sikléernydsok
esetében is beszélhetlink akar 600 km tavolsagrél, 3000 méter magassagrol, 11 éra
replilési id6rol. Az utobbi légijarm({i kiilonlegessége, hogy mozgasa nehezen nyomon

* PhD-hallgatd, Nemzeti Kézszolgalati Egyetem.
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kovethetd, hiszen a radar visszaverG fellilete minimalis, és Osszehajtva egy
hatizsakban is elfér. A sikléernydsok startjai replilotérhez nem kéthetok, és leszallas
utadn a pilétak tomegkozlekedéssel folytathatjak Utjukat. A sikléernydsok létszama
folyamatosan emelkedik. Hazankban kb. 2000 f6 a regisztralt sikléernyds repiil, és
évente kkozel 200 Uj pildtat képeznek ki az iskolak. Emellett sokan vannak, akik
keriilik a regisztraciét a feleslegesnek vélt koltségek, és a torvények tulzott
korlatozasai miatt.

A légijarmivek nagy szamabdl és teljesitményébdl kovetkezik, hogy az esetleges
légiesemények bekdvetkezési valdszinlisége nagy, és ez egyre csak né. Helytelen az
a gondolat, hogy a sikléernyd csak egy vaszondarab, ami mas légijarmiiben nem
tehet kart, hiszen pl. a 2021. decemberében tortént |égibalesetben nemcsak a
sikléernyGs, hanem egy CESSNA replildgép személyzete is életét vesztette.!
Figyelemre mélté az is, hogy a siklderny6 zsindrzata kevlarbdl késziil, ami példaul a
golydalld mellények alapanyagaul is szolgal — és akar 100 darabot is belevarrnak
egyetlen légijarmiibe. Ennek az irdsnak a célja nem mas, mint figyelmeztetés.

Magyarorszagon az el6zetesen megigényelt légterek jelentds részét nem
aktivaljak az igénylok, ami gazdasagi és/vagy egyéb hatranyt jelent a
légiforgalomban résztvevoknek. A problémakort szinesiti, hogy igényléseikkel sok
esetben kis létszamu felhasznaldk akadalyozzak nagy létszamu repiilGtarsadalom
replilési feladatainak tervezését és végrehajtasat —tehat megsértik sokkal népesebb
csoportok érdekeit.

Ha pedig az el6bbieket elfogadjuk, akkor a rugalmas légtérfelhasznalasi elveknek?
megfeleléen a légtér igénylés rendjét oly mddon kell megvaltoztatni, hogy az a
replilésben minden résztvevo igényeit a lehetd legnagyobb mértékben kielégitse, de
legalabbis ne fordulhasson el6 olyan, hogy a kialakitott rendszer a reptilést barki
szamara ellehetetlenitse.

Kétségtelen, hogy az allami repiléseknek a legtébb esetben eldnyt kell élveznie
- de csak olyan mértékben, hogy egy kényes mérleg egyenstlya mindenkor
megmaradjon. A fegyveres- és rendvédelmi szervek repiiléseit elényben részesitd
jogszabdlyok nem okozhatnak tulzottan nagy hatranyt a polgari repiilés
résztvevlinek. Természetesen az elv kdlcsonds. A polgari célokra igényelt légterek
nem zavarhatjak tllzottan az allami repiiléseket, illetve az azokkal kapcsolatos
Ugykezelés nem terhelheti tul az allami és hatdsagi szervek képességeit.

Szintén alapelvként kezelend6, hogy —amennyiben egy, a kozbs légteret
felhasznald réteg létszamban jelentds folényben all, és / vagy az alkalmazott repilo
eszkozeinek képességei miatt nagyon érzékeny bizonyos koriilményekre, akkor — ,az
élni, és élni hagyni” principiumnak megfeleléen — torekedni kell arra, hogy az
alkalmazott szabdlyok kiilonésen 6ket ne kényszeritsék nehezen betarthatd keretek
kozé.

Ha ez igy torténne, azzal a jogszabalyok éppen a jogkoveté magatartast tennék
prébara, ami nem megengedhetd, hiszen akkor a korilmények kényszere éppen a
jogalkotoi szandékkal ellentétes folyamatot inditana el. A repiilésben — ahol a
biztonsag mindenek felett kell, hogy alljon — ez nem megengedhetd.

L edition.cnn.comy/2021/12/22/us/texas-small-plane-paraglider-collision-deaths/index. htm/
2 A vonatkozo pontjai késébb olvashatdak.


https://edition.cnn.com/2021/12/22/us/texas-small-plane-paraglider-collision-deaths/index.html
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2. A civil és katonai repiilés résztvevoit érinto akadalyok felsorolasa

A katonai gyakorld légterek (TRA (Temporary Restricted Area - idGszakosan
korlatozott Iégtér)) és a veszélyes légterek (Dangerous Area) allando légterekként,
folyamatosan szerepelnek a légtérinformacidkat kozvetité honlapokon. Igényelni
azokat csak el6z6 nap sziikséges®. Ez az eljaras egyfeldl replilésbiztonsagi kockazatot
csokkent (hiszen folyamatosan tudatositja a Iégiforgalomban résztvevékben azok
elhelyezkedését), masfeldl félreértésekre adhat okot, hiszen az érdeklodok aktiv
|égterekként tekinthetnek rajuk.

Az egyik, replilések tervezésénél forrasként sokat hasznalt honlapon* a TRA
légterek részleteiként olvashatd informacié (Ervényeség: allandd; Uzemidd: az
érvényesség alatt folyamatos) tovabb er0siti ezt a felfogast. G6z Laszl6 emliti,> hogy
hatdsagi munkaja soran sokszor talalkozik olyan igénylokkel (drén operatorokkal),
akik belépbszintl jogi ismeretekkel, térképészeti vagy meteoroldgiai tudassal sem
rendelkeznek. Ebben a kérnyezetben torekedni kell az egyértelm(iségre.

El6fordul, hogy a TRA légtereket az allami szervek egy-egy gyakorlat
kiegészitéseként hétvégére is megigénylik, de mas jogcimen (eseti Iégtér), hiszen az
el6z6leg emlitett jogszabaly (feltételezhetGen a civil pildtak szlikosebb repiilési
lehetGségeinek biztosithatdsaga, illetve az ellenkez6 esetben kialakuld fesziiltségek
elkerllhet6sége érdekében) a hétvégi igénylés lehetGségét kizarta.® El6fordul tehat,
hogy katonai gyakorlatok sordn a hétvégi allami igénylésekkel folyamatosan,
hosszabb id6re lefoglalt ugyanaz a térrész, amit a civil pilétak a nyari hdnapokban
sikloreplil6 tavreplilésekre szeretnének hasznalni.

A veszélyes légterek igényérdl szolo tajékoztatas mar 10 (pdtigény esetén 5)
munkanappal kordbban” megtaldlhat6 a kozponti szervereken?, de a valds aktivalast
csak fél oraval a feladat megkezdése el6tt szilkséges bejelenteni. Ezek alapjan
el6fordulhat, hogy a reptilésbdl élok nem vallalnak el egy munkat az adott terileten,
vagy hétvégén kénytelenek az adott munkat elvégezni.

A megigényelt légterek nagy részét sem a Magyar Honvédség (MH) (pl.: TRA,
veszélyes légterek esetén), sem a civil pildta nélkili 1égijarmiivek pilotai (dron
légterek) nem aktivaljak, vagy a megigényelt idétartamnak csak minimalis részében
folyik valos repiilési tevékenység az adott térrészekben. Természetesen a katonai
replilések tervezése soran nagyon sok tényezét kell figyelembe venni. Ezen tényezok

w

26/2007. (III. 1.) GKM-HM-KVWM egyiittes rendelet a magyar légtér légikoziekedes céljara torténd
kijeloléserd, 9. §, 3. pont: ,Az id6szakosan korlatozott légterek igénybevételére vonatkozod, Gsszesitett
napi terveket, a tervezett igénybevételt megel6z6 napon, helyi id6 szerint 12.00 6raig az (1)
bekezdésben meghatarozott szervezet tovabbitja Budapest ATS Kézpont szamara.”

4 tqkep./egter.hu/#& 16/47.123/18.433

GOZ Laszlo: Az eseti légterek beillesztésének biztonsagi kihivdsai az ATM és a kbzigazgatasi eljarasok
dinamikusan fejlédd rendszerében (Budapest : Nemzeti Kézszolgalati Egyetem 2020) 7.,13.

26/2007. (III. 1.) GKM-HM-KvVM 2. melléklet 2.2. pont: ,Az idészakosan korlatozott légterek (TRA-k)
munkanapokon legkorabban napkelte el6tt 30 perccel, legkés6bb pedig helyi id6 szerint 24.00 6raig, a
munkasziineti napot, illetve tinnepnapot megel6z6 munkanapokon legkésGbb helyi id6 szerint 17.00
Oraig vehetok igénybe.”

26/2007. (II1. 1.) GKM-HM-KVVM egylittes rendelet. 17. §

HUNGAROCONTROL 2020. Napi /légtér igénybevételi informaciok.  galatech.hu/pg/dir/HC-
legtergazaalkodas. htm.
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barmelyike (pl.: varhaté idGjaras, pontosabban az elGrejelzés altalanos
bekovetkezési valdszinlisége) indokolhatja ,biztonsagi” légterek megigénylését,
melyek adott esetben lehetdvé teszik a feladat végrehajthatésagat - azonban igy az
egyik légtér nem lesz aktivalva.

A sarkanyrepiil6vel, vitorlazogéppel, sikléernyOvel (egy atlagos, 8 6ras
munkarendben dolgozd sportold esetén) évente csak er6sen korlatozott szamu,
»valoban jo replilési korliilményekkel megaldott” hétvégi napot lehet repliilésekre
kihasznalni. Az emlitett eszk6zok koziil a leggyengébb teljesitményl (sikléernyd) is
képes atreplilni Magyarorszagot.” Az orszag atrepilése soran egy sikloernyOs
kortlbelll 8 orat tolt a levegbben. (Amerikaban dokumentaltak mar 615 km hosszu,
10:50 perces replilést is?)

Ahhoz, hogy a sikléernyGs kivalaszthassa a megfelel6 starthelyet, példaul
Egerben vagy Pécs mellett, el6z6 nap tudnia kellene a megigényelt |égterek varhatd
valds aktivalasaval kapcsolatos informaciot. Mar kora reggel fel kell maszni az adott
hegyre, vagy oda kell érni a megfelel6 csorlopalyaratl. Ertheto tehat, hogy szamara
nem elég, hogy régdta meg van igényelve egy légtér, hanem a dontéséhez sziiksége
lenne az idGbeli, eldzé nap hozzaférhets, a vdrhato valds aktivaldssal kapcsolatos
tajékoztatasra is.

Tobb ezerre tehetd azon sportolok szama, akiknek az érdekeit sérti a rendszer
rugalmatlansaga. A HFFA (Hungarian Free Flying Association) 2021-ben 1241
regisztralt pilotaval rendelkezett (ebbdl kb. 30 sarkanyrepils, a tobbi sikléernyds). A
masik magyar fligglvitorlazdkat tomorité egyesiilet, a SIRESZ (Siklorepiilé
Szovetség) 2021-ben 619 regisztralt tagrél szamolt be az irdsos megkeresésre. A két
szbvetség egybehangzd becslése szerint a regisztraciéval nem rendelkezd (feketén
replil6) pildtak szama kb. 300. Ez a kapott adatok alapjan kb. 2200 f6s tabort jelent,!?
de szintén érintettek a vitorlazorepiilok, mindezen eszkézok motoros formai, illetve
azok a kiilféldi pilétak, akik szeretnék repliléseiket Magyarorszagon lebonyolitani.

Amellett, hogy alig van olyan teriilet, ahol nem tiltjak a sikléerny6sok felszallasait,
a megigényelt, de nem aktivalt lIégterek is korlatozzak a mozgasteriiket.

Mivel a siklderny0soknek egyre kisebb a mozgastere és létszamban egyre
jelentGsebb replil6 kozosséget képviselnek, ezért elképzelhetd, hogy egyre tébben
bevéllaljak majd a szabalykévet6k kozil is a tilos helyeket egy szép replilés
reményében.!3 Ez egy nagyon nehezen ellenGrizheté magatartasformahoz vezethet,
melynek a repllésbiztonsagra gyakorolt negativ hatasa vitathatatlan.

A dronpildtakkal ellentétben a sikléernyGsoknek nem sziikséges eseti légteret
igényelni*, de ezt is megtehetnék, ami jelentds terhet réna az allami szervekre.

A katonai légijarmivek foldkozeli és kis magassagl, nagy sebességli harcaszati
Utvonalrepiiléseire a nem ellendrzott Iégterekben kiilon katonai 1égi folyosdkat

° xcontest.org/world/en/flights/daily-score-pg.

0 flybubble.comy/wp/wp-content/uploads/202 1/08/new-paragliding-distance-record-world-615km.jpg

11 Csorlés: az a tevékenység, mely soran a sikléernyGst csorlGberendezéssel felhlizzak a magasba

12 Forras: HFFA, SIRESZ szbvetségi vezetGség

13 galatech.hu/pg/dir/SIRESZ LHSG2S-koordinacios-javaslatok_2011-05-05,pdf.

14 Nem ellendrzott” 1égtérben VFR (Visual Flight Rules — Latva repilési szabalyok) szerint replilnek, de —
a drénok operatoraival ellentétben — 6k nem kameran keresztiil észlelik a kdrnyezetiiket.


https://www.xcontest.org/world/en/flights/daily-score-pg
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(Military  Air Corridor — MAC) terveztek kijelolni.'> Az (tvonalaknak a
légtérstruktiraba vald beillesztése bonyolult egyeztetést és nagyfoku
egyuttmikodést igényel, és bevezetése évek ota elhlizddik. Mind a MAC, mind a TRA
légterekben végrehaijtott nagy intenzitasu katonai replilések bonyolult profilja miatt
a légtérigény sokkal nagyobb, mint az Utvonal-repliléseket végrehaijtd polgari
repliléseké. Nagysebességl VFR szerinti repiilések alkalmaval az Osszelitk6zések
elkerlilésében a feleldsség a hajozd személyzetekre harul, azonban erre a
vadaszrepiilogépek pildtainak a sebesség novekedésével és a magassag
csokkenésével korlatozott esélyiik van.'® A MAC replilések csak Ugy valosithatok
meg, ha (el6zetes kommunikacioval és replilési fegyelemmel) teljes mértékben
kizarhatdk az egyéb repiilések az adott szektorban.

A polgari felhasznalasu drén légterekkel kapcsolatos munkak, engedélyezések
nagy hatdsagi terhet jelentenek, ami ellentétben all a korabban irt elvekkel. Egy dron
légtér kérelem feldolgozasa atlagosan 5,5 6ra munkaidét jelent!?, és el6fordul a napi
150 (!) légtér feletti igényszam.

Ezek a légterek adott esetben hatalmas tertileteket lefoglalnak (példaul a Balaton
telies északi része).’® Az érintett hatésagnak (Honvédelmi Minisztérium Allami
Légligyi FOosztaly (a tovabbiakban: HM ALF)) nincs jogkore biralnil® az igényelt
légtér vizszintes és fliggbleges iranyd kiterjedését, igy e paraméterek eltilzott
nagysaga®® alapjan nem utasithatja vissza a kérelmet. Azonban az eseti légtér
kérelmek elbiralasaban nemcsak a katonai légugyi hatdsag vesz részt. A rugalmas
légtérfelhasznalas elve (FUA- Flexible Use of Area) alapjan a civil hatdsagok is
korlatozhatnak. A FUA ide vonatkozd bekezdései a kovetkezOk:

LA rugalmas légtérfelhasznalds az ICAO (Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezet)
altal leirt és az Eurocontrol (Eurdpai Szervezet a Légikozlekedés Biztonsagacrt)
altal kidolgozott Iégtérgazdalkodasi koncepcio, amely szerint a Iégteret nem ,,csak
polgari, vagy csak katonai” légtérnek kell tekinteni, hanem egységes egészkent,
ahol minden felhasznalo kovetelményeit a lehetd legnagyobb mértékben
teljesiteni kell,”

LAmennyiben ugyanabban a légtérben Kilonbozo, eltéré kévetelményeknek

megfeleld Iegikoziekedési tevékenységeket folytatnak, azok koordindcidja sordn

a replilés biztonsagat és a rendelkezésre allo leégtér optimalis felhasznalasat kell

szem elbtt tartani,”

15 PALIK Matyas: A replilésiranyitds alapjai. (Budapest: Dialdg Campus 2018) 59.

16SIKLOSI Zoltan: A NATO eldirdsokhoz illeszkedd replilésbiztonsdg alapelveinek rendszerszemiéleti
vizsgalata és integraldsa a magyar szabalyozok rendszerébe. (Budapest: Zrinyi Miklés Nemzetvédelmi
Egyetem 2008) 51-53.

17 Lasd G6z (6. 1j.) 7-8.

18 jndex.hu/tech/2018/07/20/dronkaosz_a_balaton_folott_is/

9 Az eseti légterek igénylésének, a beérkezett kérelmek elbirdlasanak és az ilyen tipusi légterek
kijelolésének rendjét a MH ALF szamara az 1995. évi XCVII. térvény a légik6zlekedésrdl, a 4/1998.
Kormanyrendelet a magyar légtér igénybevételérdl és a 26/2007. GKM-HM-KvWM egylittes rendelet
szabalyozza. Ezen fellil a hatdsagi eljarasok lefolytatasanak részletszabalyait az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol sz6l6 2016. évi CL. térvény az dltaldnos kozigazgatasi rendtartdsrol €s a katonai leégiigyi
hatosdg kijeloléserdl szol6 392/2016. Korm. rend. hatarozza meg.

D avg.hu/tudomany/20180720_dron_reptetes_engedely_eseti_legterhasznalat_balaton_kekszalag_besen
yei_peter


https://hvg.hu/tudomany/20180720_dron_reptetes_engedely_eseti_legterhasznalat_balaton_kekszalag_besenyei_peter
https://hvg.hu/tudomany/20180720_dron_reptetes_engedely_eseti_legterhasznalat_balaton_kekszalag_besenyei_peter
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LA kizdrolagos vagy specidlis felhasznalds céljabol torténd legtériefoglalds csak
ideiglenes jellegd, kizérolag a tényleges felhasznalason alapulo korldtozott
idbtartamra vonatkozik, €s azonnal feloldjak amint megsziinik a lefoglalds okaul
szolgalo tevékenység.”

LA tagdllamok gondoskodnak a megfeleld légiforgalmi szolgaltato egységek és

katonai irdanyito egységek kozti polgari-katonai koordinacios eljdrasok €s

kommunikacids eszk6zok meghatarozasardl, ami lehetové teszi a légtéradatok
kOlcsénds biztositasat a Iegtér elbtaktikai szinten torténd felosztasanak valos idejl
aktivaldsara, deaktivaldsdra és djrafelosztdsara”

LA tagadllamok gondoskodnak arrol, hogy az érintett légiforgalmi szolgdltato

egységek és katonai iranyito egységek megfeleld idoben €Es hatékonyan

cseréljenek informaciot az emlitett Iégtér tervezett aktivaldsaban torténd

valtozasokrdl, és hogy a légtér aktudlis dllapotardl minden érintett felhasznalot

értesitsenek.*!
Visszatérve az alkalmazott eljarasrendre, ha a kérelmezett eseti légtér egy ellendrzott
légteret érint, vagy annak 2,5 NM (Nautical Miles — tengeri mérfold) vizszintes, vagy
1000 labnyi fliggbleges tavolsagan belll van, akkor az ellendrzott l1égtérben illetékes
légiforgalmi szolgaltatd (pl. Hungarocontrol Zrt.) hozzajarulasat is be kell szerezni.
Ehhez hasonléan, ha az eseti légtér TIZ-t (Traffic Information Zone- Forgalmi
Tajékoztatd Korzet), DropZone (a tovabbiakban DZ) légteret, vagy TIZ-zel nem
rendelkezd repul6tér ARP-jét6l (Aerodrome Reference Point - replilGtér vonatkozasi
pont) mért 3 km sugaru korrel hatarolt és 2000 lab magassagig terjedod |égtérrészét
érinti, akkor az illetékes AFIS (Aerodrome Flight Information - Légiforgalmi
Tajékoztatd Szolgalat), DZ, vagy repll6tér lizembentartéjanak hozzajarulasat is be
kell csatolni a kérelemhez. Emellett minden egyes kijelolésre tervezett eseti légtérhez
ki kell kérni a (polgari) légikozlekedési hatdsagtdl az eseti légtér |égikozlekedésre,
illetve annak biztonsagara gyakorolt hatasaval kapcsolatos szakhatosagi
allasfoglalast, mely esetenként elutasitast jelent.??

Az 1990. évi XCIII. torvény értelmében az eseti légtér kijelolésére iranyuld
kozigazgatasi hatosagi eljarasért illetéket kell fizetni, ami alapjan érthetd, hogy az
igényldk egy eljaras keretében tobbnyire a maximalisan megigényelhetd id6tartam
(7 nap) mellett dontenek.?3

A FUA nem ad valaszt arra, hogy egy szabalyosan, 90 nappal az igénybevétel
el6tt igényelt, hatosagi engedéllyel rendelkez6 eseti légtér (példaul nemzetkozi
vitorlazorepilé bajnoksag) vagy a verseny el6tti napon szabalyosan igényelt TRA

2L Az Eurdpai Bizottsdg 2150/2005/EK rendelete. (2005. december 23.) eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32005R2150&from=SK.

2 A Hatosag a kérelmet és az abban szerepld légteret megvizsgalva megallapitotta, hogy annak mind
kiterjedése, mind idotartama aranytalanul nagy, tekintettel arra, hogy a légtérigenylés indoka pilota
nélkiili Iegijarmd repliltetése. Fzaltal a kérelem ellentmond a 2150/2005/EK Bizottsagi rendelet rugalmas
légtérfelhasznaldsra vonatkozo franyelveinek (3. cikk, c.). A Hatosag nem ldtja biztositottnak, hogy az
Ugyfél ilyen kiterjedést], ennyire frekventslt teriileten, a replilésbiztonsdg elvérhato szintiének
megfeleléen, a 4/1998. (1. 16.) Korm. rendeletben (1. § (4)) eldirtak szerint el tudna Iatni a légiforgalom
szervezéeset,”

23 4/1998. (1. 16.) Korm. rend. 5. § (6) ,Az eseti légteret a légtér kijelolés indokaul szolgald esemény,
rendezvény idGtartamara, de legfeljebb 7 napra lehet kijel6Ini.”
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élvez els6bbséget. A jelenlegi gyakorlatnak megfelel6en az allami repiiléseket, vagyis
TRA-t korlatozzak, melynek éppen ellenkezlleg, elonyt kellene élveznie. A gyakorlat
a viszonylag rovid felhasznalasi idGszakra, illetve a felhasznaldk népes taborara
tekintettel alakult ki, amit masrészrdl tiszteletben kell tartani.

A sikléerny6 egyik nagy elénye, hogy a felszallas helye nem ko6tétt reptilGtérhez?4,
Ezzel a lehet6séggel a pildtak szép teriiletek felett repillhetnek kozvetleniil felszallas
utan, azonban leszallasnal Uj problémaval kényszeriilnek szembesiilni (Tulajdonos
engedélyének hianya). Mivel a leszallds helye nem pontosan kiszamithatd, és
leszallasuk vészleszallasnak minGsithetd, ezért az barhol kivitelezhet62.
Természetesen mindig igyekeznek a karokozast elkerilni.

Masik jellemz6 probléma, hogy (az évtizedek ota hasznalt) starthely és
leszalldbmez6 Natura 2000 teriilet lett és az érintett hatdsag a hasznalatra irdnyuld
kéréseket azonnal elutasitja. A sokszor észszerlitlentil kiszabott biintetést?® alternativ
lehetGségek hianyaban tovabbra is kockaztatjak, hiszen a starthelyek szama a
hazankban erGsen korldtozott. Az uralkodd szélirany, a lakott teriiletektdl vald
tavolsag (pl. biztonsagos leszallomezé megléte) tovabb szlikiti az altaluk hasznalhatd
tertileteket. Az Gsszefliggé hosszadalmas eljarasok, az allandd elutasitassal jaro
negativ tapasztalatok nyoman ezek a fiatalok tovabbra is kockaztatnak, hiszen ez a
legolcsdbb repiilési forma életiik meghatarozd élményeit nydjtja. Amit altalaban
kérnek, az a starthely és a vészleszallo teriilet hasznalhatdsaga (mindkettd alig tobb,
mint 100 m? a sok tizezer m?-es természetvédelmi terlileten). A kornyezeti terhelés
gyakorlatilag nem mérhetd, hiszen a felszallasuk soran csak 2-3 lépést tesznek?’. A
starthelyre feljutast megoldjak a turistautakon?8,

A feszlilt korilmények kozotti repiilés (tetten érés, biintetés lehetsége) akkor is
replilésbiztonsagi kockazatot jelent, ha miszaki meghibasodas, vagy Gsszelitkbzés
veszélye nem all fenn — pedig a repliilésben ezek is megtorténhetnek.

El6fordult mar, hogy a sikldernyGsoket tomoriteni, repiléseiket torvényesiteni
szandékozd szOvetséget suUlyos biintetéssel sujtottak egy, a természetvédelmi
engedély hatalyan (id6-intervelluman) kivil repils, szintén megbirsagolt tag miatt.?°

24141/1995. (XI. 30.) Korm. rend. a /égi kozlekedesrdl szold 1995. évi XCVIL. tv. végrehaijtasardl 22. § (2)
c): ,A fel- és leszallas nem replilGtéren vagy leszalldhelyen is torténhet a kovetkezd esetekben: ha a
Iégi jarm(i tulajdonsagai miatt a leszallas helye el6zetesen nem hatarozhaté meg...”

25Pl.: 1995. évi XCVIL. torvény [ Lt. ] 41. § (6), vagy 141/1995. (XI. 30.) Korm. rend. 1995. évi XCVIL. tv.
végrehajtasardl 22. szakasz (2) bekezdés c; pont.Ez a szabaly segédmotoros sikléernyGre is
alkalmazhatd, mivel az nem rendelkezik légi kozlekedéshez minGsitett hajtdmivel. - 21/2015. (V. 4.)
NFM rend. a /égijdrmiivek gydrtdsardl, epitéserdl és miszaki alkalmassagarol. 2. § 22. (A segédmotor
nem minGsitett hm{. - megalldasa nem esemény, tehat kérdéskor igy nem jogi, hanem szakmai
vonatkozasU. A szakmai szervezetek jovahagyott eljarasait ennek megfeleléen kell megfogalmazni (PI.
oktatasi tematika készitésekor — nem repiilhetnek be alacsonyan nagy vizfeliilet felé).

% pl, 5-10 ember nem tartdzkodhat havonta 1-2 6rat a hadiGton egy gyakran hasznalt katonai I6tér szélén,
amely korzetben egyébként autéversenyeket hagyomanyosan engedélyeznek.

27 www.galatech. hu/pgy/siresz/csobanc/Csobanc-cikk2_VESZPREM-MEGYEI-NAPLO-2010-08-
10.JPG?fbclid=IwAR3anNQIRKBakrxHty 72 TwQVkU2XXd9FrWgndU2_HTyaub7LMM_WoH1fTUw

8 A 1996. évi LIII. torvény a természet védelmerd! 40. § (1) csak a fokozottan védett teriiletre torténé
belépést szabalyozza, de ott is kivételt tesz a turistautakkal.

2 Az érintett irasbeli nyilatkozataban el6re elvallalt minden esetleges jogkGvetkezményt, de végiil a
birdsag a szovetséget is biintetve duplan szabott ki blintetést ugyanazért a tevékenységért.
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A blntetéssel végll ellehetetlenitették a szervezet tovabbi mlkodését. Ezek a
szovetségek korabbi munkajukkal elérték, hogy tagjaik megfelelnek a torvényeknek.
(pl.: sikléernyGs bizonyitvany rendszer létrehozasa, a felelGsségi korok tisztazasa,
megfelelés a baleseti szakmai vizsgalattal és a replilésbiztonsagi szolgalattal
kapcsolatos  elvarasoknak, lajstromozasra nem  kotelezett  Iégijarmiivek
nyilvantartasa, biztositasa stb.)3°

A sikléerny6s nem vonhatd felelGsségre a repliléssel kapcsolatos semmilyen okbdl
addig, amig a sikléernydjét startpoziciéba ki nem teriti, és a belilGjét a repiilés
szandékaval magara nem csatolja3!. A szabalytalansagokat tetten érni sokszor csak
leszallaskor, az elkévetl testi épségének kockaztatasaval lehetséges. A testi épség
kockaztatasa csak bizonyos esetekben fogadhatd el.3?

A logikusan szabalyozott torvényi hatteret évtizedek 6ta kiharcolni szandékozo
szervezetek mikodését nem gancsolni®? 34, hanem tamogatni kell — ellenkez6
esetben az eddig is ellentételezés nélkiil dolgozd megbizottak feladjak a probalozast.
A sikléerny6sok azutan valdéban szabalyozatlanul repiilnének, ami beldthatatlan
replilésbiztonsagi kockazatot jelentene a légikdzlekedésben résztvevok szamara. A
technoldgiai fejlodés valdszinlileg Ujabb korszer(i, esetleg Gj technoldgias
légijarmiivek felbukkandsat is eredményezheti a kozeljovében.

Az emlitett szervezeteken keresztiil, a jogszabalyi kornyezet ésszer(
atalakitasaval lehetségessé valna a belss, szovetségi szabalyozas, a teljes jogkovetd
magatartas és az Uj eszk6z6k megjelenésére vald felkésziilés.

Mivel kis létszamu igénylok nagy Ilégtér teriileteket foglalnak le hosszu ideig
Magyarorszag légteréb0l, és ezzel nagy létszamu pilota tarsadalom érdekeit sértik,
mert a viszonylag kevés tdvreplilésre kihasznadlhato replilési napon a repllési
terveket akadalyozo, vagy esetenként ellehetetlenit6 valtoztatast kényszeritenek Kki.

30 1995. évi XCVII tv 52§, 54-588, 64-66§,17§,698; 39/2001 Kormany rend. a /égikdzlekedési kitelezd
felelésségbiztositasrol, 20/2002 KoVIM rendelet a polgdri légi jarmii idzemben tartdasanak szakmai
feltételeirdl és engedelyezési eljarasarol

31 A 1995. évi XCVII tv. 71. §. (8). szerint: ,|égikdzlekedés: Iégi jarmiivel a légtérben vald kozlekedés
(helyvaltoztatas), ideértve a légi jarmlinek a replilési feladata végrehajtasahoz sziikséges foldi vagy vizi
mozgast is”, illetve a 2005. évi CLXXXIV. torvény a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol 2. § pd): ,labrdl induld repiilés esetén akkor kezdddik,
amikor a légijarm({i vezetGje a replilés szandékaval a felfliggeszté rendszert magara csatolja és addig
tart, amig a légijarm(i vezetGje a légijarm( repllésre kész allapotat megsziinteti”

32 1994, évi XXXIV. tv. @ Renddrségrdl 15. § (1) ,A rendGri intézkedés nem okozhat olyan hatranyt, amely
nyilvanvaldéan nem all aranyban az intézkedés torvényes céljaval.” (2) ,Tobb lehetséges és alkalmas
rendGri intézkedés, illetéleg kényszeritd eszkoz kozil azt kell valasztani, amely az eredményesség
biztositdsa mellett az intézkedéssel érintettre a legkisebb korlatozassal, sériiléssel vagy karokozassal
jar”, 16. § (1) ,A rend6r kényszeritd eszkozt csak a torvényben meghatarozott feltételek fennallasa
esetén, az aranyossag elvének figyelemben tartasaval alkalmazhat Ugy, hogy az nem okozhat aranytalan
sérelmet az intézkedés ala vontnak.”; 17. § (2) A rendGri intézkedés soran a kényszerit6 eszk6z
alkalmazasa esetén lehetGleg kertilni kell a sértilés okozasat, az emberi élet kioltasat. de: 19. § (1) ,A
jogszabalyi elGirdasok végrehajtasat szolgald renddri intézkedésnek - ha torvény vagy nemzetkozi
megallapodas masként nem rendelkezik - mindenki kételes magat alavetni, és a rendér utasitasanak
engedelmeskedni.”

3B galatech. hu/pgy/siresz/csobanc/250000/Draga_tanulopenz.pdf?fbclid=IwAR2us4ys5LS5HvgDMDQgb5s
CVKAJL5UY5vaNDQIR2-WZM4UOKGWCUOZaht4

3 www.galatech. hu/pgy/siresz/csobanc/250000/ ?fbclid=IwAR2-
wis50z0LRV3oculUCIHOAPNcYGINFfdItdMnDIm 1 WsZez TutlnSkrJRU
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Emellett nagyon sok esetben nem is aktivaljak a korabban megigényelt Iégtereket.
A SIRESZ allasfoglalasa alapjan® mindezek miatt feltételezhetd, hogy emiatt
legalabb néhanyan nem tartjak be teljesen a jogszabalyokat. A sikloreptilOk részére
ennek kikliszObolésére létrehoztak egy versenyzési lehetGséget, mely a sport
jellegzetességeibdl fakaddan online adat-feltoltés Gtjan fogadja az eredményeket. Az
alkalmazott applikacié azonnal kizarja az adatbazisbdl azokat a tavrepiiléseket, ahol
a pilota légteret sértett. Az Magyar Koztarsasag Kupa (MKK) tavreplilési adatainak
Osszegzésébol?¢ kiderll, hogy a sikldernyGsok rendkivil sok id6t toltenek a
levegGben, és ezalatt hatalmas tavolsagokat tesznek meg.3”

A starthelyekkel kapcsolatban szintén problémak vetodnek fel. Kijelenthets, hogy
ez a népes tabor nagyon kevés felszallasi lehetGséggel bir’8, és tovabb korlatozza
lehetGségeiket a starthelyek mérete, hiszen altaldban csak 1-2 kiteritett eszkoz fér
csak el rajtuk egy id6ben.

Magyarorszag kivételével az Eurdpai Unids orszagok kozétti hatarokon at lehet
replilni. Hazank 2007-ben csatlakozott a schengeni megallapodashoz, melynek
nyoman vonatkoznak rank a kovetkezd iranyelvek: ,A bels6 hatdrokat barmely
ponton at lehet Iépni anélkiil, hogy személy-ellenGrzésre keriilne sor.”3® 40 Bar a
fentiek alapjan lehetségesnek tiinik, hogy pl. egy sikléernyGs atrepiiljon Ausztriaba,
de a valdésdgban ez Magyarorszag esetében egy parhuzamos jogszabaly miatt

3 Lasd 15. Ij. ,A tapasztalat szerint statisztikai garancia van arra, hogy a determinisztikusan sikertelen
jogkovetok egy része, a légtérsértést kovetkezmények nélkiil meguszd pildtatarsak repilési
eredményeinek hatasara, a légtérsértok utanpdtiasi bazisava valik. Nagyon keserl(i érzés a kényszer(i
leszallas utan a foldr6l nézni, ahogy a rovid idejli Iégtérsértés kockazatat bevallalok tovabb replilnek az
ember folott.”

36
www. kbsz. hu/j25/dokumentumok/Szakmai%20napok/Legi_kozlekedes/20140417/slegter2004kbst_nj.
pdf

37 www.xcontest.org/2017/hungary/repulesek/reszletei:v.norbi/8.07.2017/09:17

38 SiklbernyGzésre felhasznalhatod starthelyek Magyarorszagon.
www.google.com/maps/d/viewer?mid=1AP2TbiVYt4Sxde10QPODIIAXGaA&NI=47.15988832503018%2
C18.8694497983486&2=8

39 Egyezmény a Benelux Gazdasagi Unid dllamai, a Németorszagi Szbvetségi Koztarsasag és a Francia
Koztarsasag kormanyai kozott a k6zos hataraikon torténd ellenbrzések fokozatos megsziintetésérdl
1985. jlnius 14-én kotott Schengeni Megallapodas Végrehajtasardl 2. cikk (1) bekezdés, eur-
lex.europa.euy/legal-content/HU/TXT/PDF/ ?uri=CELEX:42000A0922(02)&from —HU

40 Schengeni Végrehaijtasi Egyezmény cikk,
www.google.comy/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=& ved=2a/7UKEW/23LuU4MDsA/7U0x4
SKHcO_BYUQFjAAegQIAXAC&uri=http%3A%2F %2Fec.europa.eu%2Fenlargement % 2Fccvista % 2Fhu
%2F42000a0922(02)-hu.doc&usg=A0vVaw2feZ8eyHE590XLnmbognCB. ,Belsé hatarok: a Szerz6do
Felek k6zos szarazfoldi hatarai, bels6 Iégi jaratok céljat szolgald repilGterei és olyan tengeri kik6tdi,
amelyek kizarolag a Szerz4do Felek teriiletén bellili tobbi kik6tével vald rendszeres komposszekottetés
céljara szolgalnak anélkiil, hogy az e terlileteken kiviili egyéb kikotékben kikdtnének.”
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mégsem kivitelezhetd.*! 4243

Az Eurdpai Bizottsdg 923/2012/EU rendeletét egyes EU tagorszagok nem
tartatjak be, — ezzel kedvezve a hozzajuk turistaként érkez6 sikléernyésoknek — amig
Magyarorszag igen. Autoval a schengeni hatart barmilyen kovetkezmény nélkdl
atléphetd. Az emlitett bizottsagi rendelet a sikléerny6k technikai fejlddése okan
felllvizsgalatra szorul.

A Liszt Ferenc Nemzetkozi ReplilGtéren teleplils, a |égi iranyitasért felelGs
Hungarocontrol Zrt. szolgalatatdl kapott adatok alapjan tobbek kozott a kdvetkezoket
allapithatjuk meg**:

- Azigényelt és aktivalt TRA légterek aranya 2021-ben 57%, el6z6 évben 46%
volt. A légterek kihasznaltsagi foka nagyon alacsony.

- Bar a katonai gyakorld légterek valds aktivalasi szintje alacsony, mégis
folyamatos emelkedik az igénylések szama (2021-ben 13%-kal, 2020-ban
93%-kal).

- Azigényelt és aktivalt veszélyes légterek aranya 2021-ben 21%, el6z6 évben
26% volt. A légterek kihasznaltsagi foka nagyon alacsony, de évrdl évre
novekszik az igénylések szama.

- A kiemelten jo tavrepllé hénapokban a vizsgalt légterek egyre gyakoribb
igényeltsége mellett a valdés kihasznaltsag lassi novekedése is
megfigyelhet6. Ez a legrosszabb trend a civil sportoldk tavrepiilési
lehetGségei, és a veszélyes megkozelitések, Iégi események valdszinlisége
szempontjabol.

— Ha az itt értékelt trendekben valtozas nem torténik, akkor valdszindsitheto,
hogy a tavreplilésre hasznalhatd majus-szeptember kozotti honapokban, a
napos Orakban (10-18 dra kozott) egyre gyakrabban lesznek veszélyes
megkozelitések, esetleg balesetek a katonai és civil l1égijarmivek kozott.

A gyakorlatban az el6z6 aranyok nyoman elGallt helyzet oda vezethet, hogy a replilni
szandékozo sikléernydsok (a rengeteg megigényelt, de tapasztalataik alapjan ritkan
aktivalt légtér miatt) kockaztatnak — mondvan, hogy dltaldban nem szokott l6vészet
folyni ebben a térrészben akkor sem, ha az meg van igényelve. Ez valdban
replilésbiztonsagi kockazatot jelent.

A targyalt légterek m{ikodési rendjét a 26/2007 (II1.1) GKM-HM-KvWM* rendelet
rogziti. Amennyiben egy sikléernyGs azt az informaciot olvassa az interneten, hogy
példaul a LH-D2A légtér az adott napra meg van igényelve, akkor még felhivhatja a

4 radidberendezés (117,975-137,000 MHz) sziikséges az ellendrzott légterekben torténd repiiléshez,
allamhatart keresztezO repliiléshez, éjszakai VFR-repiléshez”, illetve: ,A vagy C modu transzponder
(fedélzeti valaszadd berendezés, mely tobbek kozott a radar képernyGjén torténé konnyebb
azonosithatdsagot biztositja) sziikséges az ellen6rzétt légterekben torténd repliléshez, allamhatart
keresztezd repliléshez és a 4000’ feletti, nem ellenGrzétt légtérben torténd repliléshez.”

“2 A bizottsdg 923/2012/EU végrehajtasi rendelete, SERA.5005 Latvarepiilési szabalyok, eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32012R0923&from=HU.

4> Emellett a 4/1998. Korm. rend. 9. § (1) a kovetkezGt tartalmazza: ,Jogosulatlanul veszi igénybe a
magyar légteret az a légijarm{, amely az allamhatar atrepliléshez sziikséges, jogszabalyban
meghatarozott engedéllyel, illetve feltételekkel nem rendelkezik” — E szerint jogilag a felsorolt
berendezések minden, a magyar légteret igénybe veve pildta szamara kételezo lenne.

4 Lasd: NAGy (38. 1j.)

45 26/2007. (III. 1.) GKM-HM-KWWM egyiittes rend. 9.§-18.§
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Repliléstajékoztatd kozpontot (BP FIC) (a rendeletben: Budapest ATS Kézpont)
abban a reményben, hogy az adott Iégtér az igényeltség ellenére nincs aktivalva,
vagy esetleg megtortént az igény teljes torlése.

A rendelet 10.§ (2) pontja alapjan az BP FIC szakembereinek legkés6bb a
megigényelt Gizemido kezdete el6tt 30 perccel mar tudniuk kell, ha az igényld részérdl
Uzem veszi kezdetét a légtérben. A pildta szemszogébdl nézve, amikor a BP FIC
szakemberei még nem kaptak informaciot az esetleges lzemkezdetrdl, akkor az
adott légtér még legalabb 30 percig szabadon hasznalhato.

A rendelet 10.§ (3) pontja alapjan, ha az engedélyezett igénybevétel kezdési
idépontjat koveté 30 percen belll a légtér igénybevételét mégsem kezdik meg, az
igényld katonai szervezetnek Uj kezdési id6pontot kell egyeztetnie. Ezt a BP FIC Ugy
ételmezi,*® hogy legalabb tovabbi 30 percig még szabad lesz a légtér. Valojaban a
rendelet sz6vegeben nem olvashat6 az ujabb 30 percre egyértelm( utalas.” Tehat
30, vagy 60 percig nem varhatd lizemkezdet, és ALTALABAN nem szokott I6vészet
folyni annak ellenére, hogy a légtér meg van igényelve.

A replilésbiztonsagi tudomanyok egyik alapvet6 tézise a baleseteknek a Reason-
féle ,Svajci sajt modell*®” -re vald visszavezethetGsége. A légtér aktivalasaval
kapcsolatos problémak ennek a modelinek egyértelm(i példajat mutatjak.

El6fordulhat, hogy a sikléerny6s messzirél, még el6z6 nap odautazott az adott
helyszinre - reménykedve abban, hogy a masnapra eldre jelzett, ritkan el6forduld
»valoban jo tavrepll6 idGjarasban” az LH-D2A légteret nem fogjak aktivalni, hiszen
~nem szoktak” (az éves statisztika alapjan 18% esély van csak ennek ellenkezGjére,
de 2021-ben 4 hénapon keresztill (koztiik a nyari hdonapokban) 0%-at (!) aktivaltak
a megigényelt légtérnek). Itt megemlithetd az a tény is, hogy bizonytalan a
kérnyezetben, hiszen a replilési forma még Ujszer(.* 0

A bizonytalansagot a civil repiil6 szovetségeknél tartott id6szakos tajékoztatassal,
aktudlis események bemutatasaval orvosolni lehetne. (Pozitiv példa: A TRA sértések
szamanak csokkentése érdekében repiilésbiztonsagi széréanyag késziilt, mely 2016-
ban a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet szakmai napjan bemutatasra kerdilt, illetve a
replilészovetségek, repliléterek is megkaptak. Bar mérni és bizonyitani nem lehet,
de talan ennek is készénhet6 volt, hogy a TRA sértések szama 2016-ban az el6z6
évihez képest negyedére esett vissza.>!)

Ha egyetlen hasonld eset elkeriilhetové valik azzal, hogy ezek a problémak
dontési helyzetben |évé szakemberekhez eljutnak és ennek kdvetkeztében

4 galatech. hu/pg/dir/HC-legtergazdalkodas.htm ,Tovabbi hasznos ismeretek a TRA, a D és Eseti
légterekrdl” cim(i bekezdés 4. pontja

4726/2007. (III. 1.) GKM-HM-KVWWM egylittes rend. 10.§ (3) pont,

“8 Good and bad reasons: The Swiss cheese model and its critics,
www.sciencedirect.comy/science/article/pii/S0925753520300576, 2.2.3. Rob Lee's Swiss cheese
metaphor, az abra is tanulmanybdl valo.

4 Idézet egy kérdGives valaszbdl: ,,...az engedélyek kérésének mddja sem teljesen egyértelm(i azok
szamara, akik ritkabban tudnak repiilni, s6t, egyaltalan nem vilagos, hogy melyik |égteret aktivaltak,
hasznaltak végul.”

%014/2000. (XI. 14.) K&ViM rend. a Magyar Koztarsasdg légterében és repiildterein tortend repiilések
végrehajtasanak szabalyairdl. 1.3.2.: ,a légijarmli parancsnokanak meg kell ismernie a tervezett
replilésre vonatkozo Gsszes rendelkezésre all6 tajékoztatast”

5! Forras: MH Légi Vezetési és Iranyitasi Kozpont (LMVIK)


https://galatech.hu/pg/dir/HC-legtergazdalkodas.htm
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0925753520300576
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valtozasokat idéznek eld, akkor a cikk elérte kit(izott céljat. Természetesen a
birésagon a fenti esethez kothet6 (akar haldlos kimenetel(i) balesetnél a pildtat
hoznak ki hibasnak, de az megel6zhet6 lenne a civil-katonai kommunikacidval, és az
adott teriileten fejlettebb orszagok példainak kovetésével.

A Hungarocontrol Zrt. izemeltet egy valds idejli légtér informacidkat megjelenitd
honlapot, egy hiteles vizudlis (térképes) adatforrast. A légtérfelhasznalasi terv
koordinatakkal valo felsorolasa korlatozas nélkiil hozzaférheto volt>?, azonban annak
vizualis megjelenitéséhez>3 korabban szakszolgalati engedély-szam kellett.

A sikléerny6k lizemeltetéséhez a szakszolgalati engedély nem kdvetelmény.
Ebben a repulGsportban mas dokumentacids rendszer alakult ki, ahol a szintek
elnevezése magyar viszonylatban Piléta I-II-1I1, az IPPI (Nemzetkozi Pilotajogositast
igazold) kartyakon pedig PARA PRO 3-4-5 megnevezések olvashatok. Talan jelen cikk
kutatasainak is koszonhetd, hogy végiil a vizudlis informacidk is korlatozas nélkiil
hozzaférhetdvé valtak, hiszen a hangsulyozott problémardl a Hungarocontrol Zrt. is
értesitésre kerdilt.

A visszacsatolasok alapjan mar a sikléernyds sportoldk is hasznaljak honlapot, igy
ez az eset jo példaja a replilésbiztonsag gyors és egyszer(i novelhetGségének.

3. A sikléernyds tevékenységgel szemben alkalmazott joggyakorlatrol

A természetvédelmi szabdlyok tiltjdk a sikléernyGsok fel- és leszallasait a védett
természeti teriileten a természet védelmére hivatkozva, arra technikai sportként
utalva.>* Az aldbbiakban vizsgdljuk meg, hogy az allasfoglalds elemei miért nem
helytalldak.

3.1. A természet védelmére hivatkozva. A Varpalota melletti I6téren,
Natura2000 teriileten évente tobb alkalommal rendeznek autéversenyt és katonai
éleslovészetet, amely rendezvények nagy zajhatdssal és  esetenként
kornyezetszennyezéssel jarnak. A sikléernyOsok altal (kényszer) leszallasra hasznalt
terliletet tehat folyamatosan harckocsik, harci helikopterek haszndljak. El6fordul,
hogy az éleslovészetek alkalmaval a IGtéren tliz keletkezik. A Kozép-dunantuli
Nemzeti Park Igazgatdsag allasfoglalasaban a tlizeseteknek csak az Oszi kornyezeti
hatasardl olvashatunk: "a szaraz gyepek tekintetében a hirtelen atfuto tiizek az Oszi
idészakban nem okoznak kimutathatdé kart az él6helyekben és az itt élo
novényfajokban." A sikléernyGsoket a helyszini leszallasért kérnyezetkarositas miatt
megblintetik, mig a lovészetek soran gyakran el6forduld tlizeseteket ki nem
mutathatd karnak mindsitik. Ez az allasfoglalas vitathatd. Emellett a korabban
ismertetett kimutatasnak megfeleléen a l6vészetek, igy a tlizesetek egész évben
megtorténnek, nemcsak &sszel. Egyébként a természetvédelmi teriilet felletti
sikloreplilést a jogszabalyok nem tiltjdk, de a varpalotai helyszinen még (a

52 www.Hungarocontrolzrt..hu/legterfelhasznalasi-terv

53 www.netbriefing.hu/login.php

5 Az 1996. évi LIII. tv., 38. § (1) i): ,Védett természeti teriileten a természetvédelmi hatdsag engedélye
szilkséges kiilonosen: kozosségi és tomegsportesemények rendezéséhez, sportversenyhez, technikai
jellegli sporttevékenység folytatasahoz”
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hajtomlvel vald alacsony repilést tiltd>>) kornyezetvédelmi légtér sincs a teriilet
folott.

3.2. Technikai sport. Magyarorszagon nem talalhatd olyan jogszabaly, amely
szerint a siklderny6zés technikai sportnak mindsl, tovabba olyan jogszabaly sincs,
amely meghatarozza, hogy mit jelent a ,technikai sport” kategdria. A fogalmat a
természetvédelmi jogszabaly csak a rendelkez részben hasznalja.”® A hianyzd
definiciét a természetvédelmi hatdsagok és nemzeti parkok sajat célu értelmezéssel
potoljak, majd eljarasaikban erre a jogforrasok erejével hivatkoznak. Az 6ncélu
értelmezéssel és ennek az eljarasokban torténd alkalmazasaval jogsértés torténik,
hiszen hianyzd jogértelmezésre csak a jogalkotonak vagy a birdsagnak van
felhatalmazasa. Jogalkalmazoként, oncélu értelmezéssel egy eljarasban elmarasztald
dontést hozni, szankciot alkalmazni nem lehet.

Magyarorszagon szabalyszegést csak olyan cselekmény miatt lehet megallapitani,
amelyet torvény vagy rendelet az elkdvetés idején biintetni rendelt, illetve nem lehet
olyan bintetést kiszabni vagy intézkedést alkalmazni, amelyrél a Binteto
Torvénykonyv az elkovetés idején nem rendelkezett.>”

A kormanyablak hivatalos honlapjan taldlhaté definicié alapjan a technikai sport:
»9épi, vagy mechanikus meghajtdsu jarmlivel zajlé sporttevékenység (pl.:
kerékparverseny, rallye-verseny)”>8
Tehdt a hajtdmi nélkdili sikiéerny6zés a kormanyablak kérelemelbiralasi Gtmutatoéja
szerint nem technikai sport. Ez a hivatalos allasfoglalas logikus megkozelitésen
alapul, mert a természetre gyakorolt hatds alapjan kategorizal — hiszen a vonatkozd
torvény is éppen a természet védelmének érdekében jott létre.

A természetvédelem szempontjabdl a "technikai sport" fogalmat az adott
tevékenység természetre gyakorolt hatdsa alapjan kell meghatarozni (mennyi
elkertilhetetlentiil velejard és hatramaradd nyomot hagy a természeti kdrnyezetben).
A megkozelités azért is kOvetkezetes, mert barmely tevékenység
engedélykotelességének meghatarozdsa a természetre gyakorolt karos hatas
alapjan, a szabdlyozasa pedig e karos hatdas mértékének korlatozasa érdekében
torténik.

A cross-motorozas, a quad, a terepjard gépjarmivekkel folytatott edzések és
versenyek mindegyike kiterjedt és csak lassan gyogyuld karosodast hagy maga utan,
ezeket tehat természetvédelmi szempontbdl valdban a technikai sportok kozé kell
sorolni. A motor nélkiili sikléerny6zés —a biztonsagos starthelyek kialakitasa utan (és
ez mar régen megtortént)—- ugyanigy nem tekintendd technikai sportnak, mint a
természetjaras, mert a természetre gyakorolt hatdsa azonos.

554/1998. (I. 16.) Korm. rend. 5/B. § (7) b) ,Kornyezetvédelmi szempontbdl korlatozott légtérben nem
végezhet6 hajtdmlivel felszerelt és a hajtdmivét hasznald légijarmiivel — ideértve a pildta nélkli
légijarmiivet és a pildta nélkili allami légijarmiivet is —, valamint hélégballonnal torténd replilés”

%6 1996. évi LIII. tv., 38. § (1) bekezdés i) pont valamint a 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet az eurdpai
kozdsségi rendeltetésti természetvédelmi tertiletekrdl 9.8 (2) bekezdés d.) pont

57.2012. évi C. toérvény a Blintetd Torvénykonyvrdl 1. § (1) - (2)

8 kormanyablak.hu/hu/feladatkorok/194/OKTVF00165


http://kormanyablak.hu/hu/feladatkorok/194/OKTVF00165
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Mas esetben -ha a torvény az eszkdzhasznalat alapjan kategorizalna, akkor- a
gps-szel végzett természetjaras, vagy a horgaszat is technikai sportnak mindsiilne,
am azok nyilvanvaldéan nem természetvédelmi engedélykotelesek.

3.3. Sporttevékenység. A Sportro/ sz6l6 2004. évi 1. torvény 1. § (1). bekezdés
szerint: Sportold az a természetes személy, aki sporttevékenységet végez. (2)
bekezdés: ,Sporttevékenységnek mindsiil a meghatarozott szabalyok szerint, a
szabadid6 eltoltéseként kotetleniil vagy szervezett formaban, illetve versenyszer(ien
végzett testedzés vagy szellemi sportagban kifejtett tevékenység, amely a fizikai
eronlét és a szellemi teljesitéképesség megtartasat, fejlesztését szolgalja.”>®

A legttbb magyarorszagi sikléernyGs esetében nem beszélhetiink ,testedzésrol”,
illetve ,a fizikai erénlét és a szellemi teljesitOképesség megtartasardl”. A repiilés
szeretete az, amiért e repll0 eszkozt hasznaljak. A pildtak sikldernys vezetésére
jogositd érvényes vizsgakkal és okmanyokkal, a sikléernySk pedig érvényes miiszaki
okmanyokkal rendelkeznek. Ezek megszerzésének és fenntartasanak modjat - ahogy
maganak a sikléernyd hasznalatanak szabalyait is - nem a Sport térvény, hanem
tobbek kozott a Légikdzlekedésrdl szol6 1995. évi XCVII térvény (Lt.) szabalyozza.®®
A sikloernyGre tehat nem vonatkoztathatd a technikai sport fogalma.

Ha azonban mégis sportként mindsiti a siklderny6zést a térvény, akkor -csakdgy,
mint a pl. a kerékparozas esetében- a szovetségek kezébe kell adni a sportagi
szabalyzast, mint példaul az orvosi alkalmassag kérdését. Kizarélag Magyarorszagon
irja el6 jogszabaly a sikloreplil6 pilotak repiiléorvosi alkalmassagi mindsitését. Ez a
jogszabaly a nemzetkozi gyakorlathoz viszonyitva is tllszabalyozast jelent.6! A
sikléernyGzés nagyjabdl a kerékparozashoz, vagy a ,B” kategdrias jogositvany
meglétéhez szikséges egészségiigyi feltételeket kivanja. A repllGorvosi
alkalmassagi mindsités itt tulzas, sokba kerdl, és sziikségtelenil gyakran kell Gjitani.

3.4. NATURA 2000. Az eurdpai kozOsségi jelentGségli természetvédelmi
rendeltetés( teriiletek - koztiik a Natura 2000-es teriiletek is - a 275/2004. (X. 8.)
Korm. rendelet hatalya ald tartoznak.®? A Natura 2000-es teriiletek tekintetében a
jogalkotd a vonatkozd rendeletben nem tiltja és koti engedélyhez a teriiletre torténd
belépést. A Natura 2000-es terlileteken jelenleg is folyik erdo- és mezGgazdasagi,
turisztikai és sport, illetve felettik repiilési tevékenység. E terliletek nincsenek
bekeritve, vagy tablaval jelolve. A Natura 2000-es teriileteken rendezett

% A Légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII torvény (14). bek. szerint: ,légisport: 1égi jarmiivel folytatott,
nem gazdalkodasi céli sporttevékenység.”

60 A 1995. évi XCVII torvény 71. §. (5) szerint: ,a légi jarm{: barmely szerkezet, amelynek légkorben
maradasa a levegG6vel vald olyan kélcsénhatasbol ered, amely mas, mint a foldfelszinre hato légerdk
hatasa”; tovabba a 1995. évi XCVII torvény 71. §. (40) szerint: ,sikloreplilS eszkéz: a légijarmiivek
gyartasardl, épitésér6l és miliszaki alkalmassagardl szoldé miniszteri rendeletben meghatarozott
sarkanyreplil6 eszkdz vagy sikldernyd.”

61 27/2014. (IV. 30.) NFM rend. a polgdri légikozlekedési személyzet egészségi alkalmassaganak
feltételeirdl, valamint az egészségi alkalmassag megéllapitasat végzd szervek kijeldlésének és
tevékenységéenek szabalyairdl.

62 A rendelet célja az eurdpai kozosségi jelentGségii természetvédelmi rendeltetési teriiletek haldzataba
tartozo, a rendelet hatdlya ala es6 Natura 2000 teriileteken el6forduld, kozosségi jelentéségli, valamint
kiemelt kozosségi jelentGségli élGhelytipusok, illetdleg fajok megdrzéséhez sziikséges eldirasok
megallapitasa.
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sportesemények koziil csak 100 fét meghaladd résztvevé esetén szilkséges a
természetvédelmi hatdsag engedélye.53

A Natura 2000-es teriileteken taldlhatd 6svények teriiletét korabban el kellett
venni a természettdl, de a turistaut-haldzatot létrejotte utan azt az idelatogatok mar
engedély nélkil hasznalhatjdk. Ok sem végeznek technikai sportot, és csak a
szamukra kijelolt teriletet terhelik. A turistautakhoz viszonyitva a sikléerny6s
starthelyek id6ben sokkal korldtozottabb hasznalhatdésdganak oka az daltaldnos
meteoroldgiai feltételek mellett (pl. hémérséklet, borultsag stb.) a szélirany napi
valtakozasa is. Ha a szél nem pontosan szembe fUj, akkor a starthely az adott napon
nem hasznalhatd - tehat (csak nyari honapokban) atlagosan kéthetente egyszer
hasznalhatd ugyanaz a starthely.

A hegyi starthelyek helyszine nem jeldlhetd ki szubjektiv dontéssel, mert
alkalmassaguk kizarélag a domborzat kilonleges, lokalis adottsagaibdl ered. A
turistautak kialakulasahoz hasonldan a starthelyeket is csak egyszer kell kialakitani -
pontosan oda, ahova azt a domborzati adottsagok diktaljak. A kijel6lés utan mar (a
turistautakhoz hasonldan) nincs értelme a kialakitott starthely hasznalatat kiilon
engedélyhez kétni, mert a sikléernyés nem tud mashonnan (alkalmatlan helyrdl)
startolni. A starthely létrejottének természeti terhelése is alacsonyabb a meglévd
turistautakénal, mert egy starthely teriilete alig tobb, mint szaz négyzetméter. A
starthelyek Osszteriilete nem mérhet6 a turistautak és 6svények osszteriiletéhez, a
védett terlilet nagysagahoz viszonyitva pedig az arany kimutathatatlanul elenyészé.

A vonatkozd jogszabalyok szerint a repiiléseket a hatalyos ICAO légiforgalmi
térkép alapjan kell tervezni. Ezeken a Natura 2000-es teriiletek nincsenek jeldlve,
kizardlag a természetvédelmi légterek. Papir alapi Natura 2000-es térkép beszerzése
nem lehetséges, az interneten elérheté Natura 2000 térképeken pedig teriletet
pontosan behatarolni nem lehet. A Natura 2000-es teriileteket helyrajzi szam alapjan
a sikloreptilés soran beazonositani és elker(lni lehetetlen. Magyarorszagon egyetlen
replilési jogositas megszerzésére iranyuld képzés soran hasznalt hatalyos képzési
tematika sem foglalkozik a Natura 2000-es teriiletekkel, kizardlag a
természetvédelmi légterekkel — mégis, az itt leszallét természetvédelmi biintetéssel
sujtjak (pl. Tihany, ahova azok végeznek vészleszallast, akik masképpen életiiket
kockaztatva a Balatonban landolnanak).

A Lt. 71. §. (8). bekezdés szerint: ,|égikozlekedés: Iégi jarm(ivel a légtérben valod
kozlekedés (helyvaltoztatds), ideértve a légi jarmiinek a repllési feladata
végrehajtasahoz sziikséges foldi vagy vizi mozgast is”; tehat a fel- és leszallas is
légikozlekedésnek mindsil. Nincs olyan jogszabaly, ami tiltand a légikdzlekedést
Natura 2000-es teriileteken. Fontos megjegyezni, hogy tébb replilGtér (Pér,
Szentkiralyszabadja) és kozUtjaink nagy része is Natura 2000-es terileten fekszik.
Az ilyen kozutakon kedvtelésbdl végzett (motor)kerékpdarozast, autovezetést sem
minGsiti egyik hatalyos jogszabalyunk sem technikai sporttevékenységnek.

63 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet 9.§ (2) bekezdés d.) pont: ,a talajfelszinen, szaznal tébb f6
részvételével zajlo kozOsségi és tomegsportesemény rendezéséhez, valamint a technikai jellegli
sporttevékenység folytatasahoz”.
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A jogkovetési hajlandésagot mindenkor néveli, ha a torvény egyenl6 mércével
mér. Hazankban tobb példa hozhat6 olyan kilszini fejtésre, melynek a teriiletén
engedély birtokaban teljességgel kipusztitjak az élévilagot, de a banya keritésének
tdloldalan a sikldernydsnek a novények védelmére hivatkozva a fiire Iépnie is tilos
engedély nélkiil. A fentiek alapjan elmondhatd, hogy a jelenlegi joggyakorlat a
tevékenység barmilyen kategorizaldsa esetén negativan kozeliti meg a
sikléernyGzést.

4. Megoldasi javaslatok

Szamos probléma eredete, hogy a koOzelmultban megnovelt Budapest TMA
jelentGsen korlatozza az altalanos és sportreplilésre hasznalhat6 légterek méreteit,
ami a katonai légterek modositasat is maga utan vonta - ugyanakkor a nyilvanos
adatok alapjan a TMA ilyen mérték(i megnovelését és alsd hataranak a jelenlegi kis
magassagon tartasa nem indokolt. Ez a kovetkeztetés a Budapest TMA légtereinek
kiterjedtsége, illetve mas eurdpai févarosi repildterekhez rendelt légterek mérete
kozotti Gsszehasonlitas utan sziletett. Nyilvanvaldéan ezt a szerkezetet szakértdk
alakitottak ki, de egy korabbi replilési kérnyezet alapjan (a korszer(ibb bejoveteli
eljarasok kisebb teriiletigényével még nem szamolva).

A Drop Zone-légterek kialakitasakor a HC iranyitéi szempontjai lettek figyelembe
véve, hiszen egy henger alakd légteret konnyebb keriiltetni. Azonban az
ejtéernydsoket ugratd (VFR szabalyok szerint) kozleked6 gép emelkedés kbzben még
nem kell, hogy kiilon légtérben legyen elkiilonitve. Megoldas lehet egy gomba alaku
légtér is, melynek 2NM atmérajli szaraban megoldhatd az emelkedés és az iranyitoi
korzet magassagatol lehetne kiterjeszteni azt a sziikséges méretre.

A nagyszamu sportrendGrségi, vadaszegyesileti IGterek igénylése s
szabalyozasra szorul. A mar emlitett légtérfelhasznalasi honlapok szerint ezek a
I6terek szinte folyamatosan aktivalva vannak. Szintén fontos lenne, hogy az aktivnak
tekintett I6tereknél jelenjen meg a felelGs személy neve és elérhetdsége.

A rugalmas légtérfelhasznalas elvei alapjan javasolt, hogy a TRA-k, MTMA-k
hasznalatanak befejezése hangozzon el a tdjékoztatdi radidfrekvencidkon. A
levegdben |évo replilégépek pildtai igy lehetdséget kaphatnanak Gtvonaluk azonnali
modositasara/optimalizalasara.

Javasolt a FLARM, OGN®>-jelek folyamatos figyelése és az adatok integralasa a
légtérellendrzé munkapultokra.

Szintén probléma, hogy a jelenlegi TRA-k kiterjedése a nem ellenérzétt légtérben
indokolatlanul korlatozza a polgari forgalmat — mivel nincs lehetéség a méretének
valtoztatasara. Ugyanakkora légteret kell aktivalni 10 x JAS-39 (Gripen)
replilégépnek, mint egyetlen gépparnak. Raadasul a kornyezetvédelmi teriiletek

54 A Magyar Vitorlazo Sz6vetség javaslatai az adott témakorben.

% A FLARM rendszert az OGN rendszerhez hasonldan a tereptargyakkal és a tobbi Iégijarmiivel vald
Osszelitkozés elkeriilhetGsége érdekében fejlesztették ki. Kisméretli eszkoéz, amely a GPS adatok
radiofrekvencian valo kisugarzasaval és intelligens mozgas-elGrejelzési algoritmusa segitségével éri el
céljat.
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novekvé kiterjedése miatt a foldkdzeli TRA-k nagy része a teljes kiterjedésben nem
hasznalhatd.®® Ebbdl kovetkezik, hogy bizonyos feladat-tipusok esetén azok a
térrészek feleslegesen vannak megigényelve. Erre lehetne valasz egy Uj elképzelés:
a jelenlegi TRA-k box-rendszer(i alkalmazasa (vagyis feldarabolasa és valtoztathatd
méretl részletekben torténd aktivalasa). Nem lenne megoldas egy régi elképzelés,
a teljes orszag halé-rendszer( feldarabolasal!

Szintén javasolt a katonai gyakorld-, és veszélyes légtereknek a civil replilésekre
torténd felkésziilés soran alkalmazott honlapokrél torténé eltiintetése (allandd
megjelenitésének megsziintetése), illetve a civil hobbirepiilés szempontjabdl
irrelevans (10000 |ab feletti) légterek kikapcsolhatdsaga.

A kovetkez6 pont a légtérigénylés rendjének valtoztatasa a veszélyes légterek
esetében, hiszen sokszor nincs idébeli (el6z6 napi) informacié a felhasznald alakulat
részérdl. Az igénylés a jelenlegi gyakorlatnak megfelel6en torténhetne (legalabb tiz
munkanappal az igénybevétel tervezett idGpontjat megel6z6en)®’, dm az aktivalasért
egy kozponti, MH-n beliili Iégtérgazdalkodd szerv lenne felelds, amely 6sszehangolna
a légtérigényeket (veszélyes-, eseti légterek és TRA-k). Feladata lenne, hogy az
igényl6 csapatoknal (pl. a l6vész alakulatok) 1év6 kapcsolattartdkat az aktudlis
I6vészeti nap el6tt 24 oraval korabban felhivia (vagy fogadja a kapcsolattartok
jelentéseit). Az egyeztetés alapjan direkt, vagy indirekt mdédon megjeleniti az
informaciot a nem-katonai felhasznaldk altal is elérheté AMC szervereken (pl. jelzi,
hogy egy korabban igényelt veszélyes Iégtérre mégsem lesz sziikség, mert az adott
alakulat l6vészet helyett mas feladatot kapott a kovetkezd napra).

A dronok (amellett, hogy rendkivil veszélyesek a légikdzlekedésre®)
szabalyozatlan hasznalata gazdasagi karokat is képes okozni— elég, ha csak a
klimavaltozas ellen tiintet6 aktivistak London Heathrow replilGtéren dronokkal
elk6vetett akcidjara, és a vonatkozo repliltér-zarasokra gondolunk.®®
A dron légterek esetében is hasonldé a megoldasi javaslat. A megigényelt minden
egyes nap (a kezdési idGpont) el6tt 24 oraval az igényldknek fel kellene vennie a
kapcsolatot az AMC-vel, ahogy annak —bar csak fél éraval korabban, de— jogszabaly
szerint amugy is meg kell torténnie. Amennyiben a 24 draval korabbi telefonhivas
nem torténik meg, akkor az AMC-nek joga lenne az eseti légteret torolni, és azt az
adott napra mar nem lehetne aktivalni. Javasolt megfontolni szankcidk bevezetését
is arra az esetre, ha az igényl6 a 24 6raval megeldz6 telefonhivas alapjan eseti légtér-
aktivalast igér, am az adott napon ez mégsem torténik igy.

Ez az igényl6tdl egyetlen kiegészité telefonhivast kovetelne lzemnaponként,
azonban a civil és katonai Iégiiranyitdknak és gépszemélyzeteknek, illetve
sportreplilok szazainak konnyitené meg a replilési feladatra vald felkésziilését.

A veszélyes megkozelitésekre megoldas lehet, hogy a sikldernyGsok
rendelkezzenek kisméret(i légterekkel a jogszerlien hasznalhatd starthelyeik,
csorlépalyaik kérnyezetében. Egy olyan Uj, el6re dimenzionalt légtérfajta javasolt,

% Bar a MH CAS (Close Air Support- kdzvetlen légitamogatas) feladat vallalasaval a foldkozeli repllések
megszaporodtak, a kérnyezetvédelmi légtereket, illetve a slriin lakott telepliléseket kerdilni kell.

67 26/2007. (III. 1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rend.

8 droninfo.blog.hu/2018/10/16/video_ez_tortenik_ha_dron_utkozik_repulovel

% www.dailymail.co.uk/news/article-7410789/Police-power-stop-Heathrow-drone-activists. htrm/
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melyet akar 3 nappal az igénybevétel el6tt is meg lehet igényelni a rovidtava
id6jaras-elorejelzés ismeretének fiiggvényében.Bar az igénylés jelenlegi gyakorlatat
(allandd kijelzést) egyes légterek esetében problémanak tiintettem fel, ez az eljaras
itt (a légterek kis méretét és jellemzs/kizardlagos hétvégi igénylését figyelembe
véve) egyaltalan nem megterheld, ugyanakkor indokolt. Azzal is szamolni kell, hogy
e starthelyek elhelyezkedésérél mas civil- és katonai pildtaknak csak felszines
ismeretei vannak, igy azok barmilyen tudatositasa a replilésbiztonsagot szolgalna.
Az ilyen sikloernyGs légterek aktivalasat szélirany és szélerGsség fliggvényében®
megtehetné az els6ként kiérkezd sportold, vagy ismét egy kdzponti szerv.

A fenti javaslat esetleges elfogadasa utan az BP FIC tadjékoztatasa legalabb az
aktiv, kisméret( sikloernyGs légteret és a szélirany fliggvényében a valdszinlsithetd
tavrepllési Gtvonal irdnyat tartalmazhatna. A nem ellen6rzott légtérben a latva
replilési szabalyokat kell kovetni, és az Osszelitkozések elkeriilése mindkét pilota
feleléssége,”* de minden légikozlekedésben résztvevo fél alapvet6 érdeke a forgalom
varhato el6rejelzése.

Sokat lenditene a replilésbiztonsagon, ha a Hungarocontrol Zrt. altal
Uzemeltetett, a dronreplléseket szabalyzd ,mydronespace” applikaciot a
sikléernyGsokre is kiterjesztenék, és Ok is létrehozhatnanak benne (1-2 km
atmérojli,) a dronokétdl eltérd szinnel jelolt |égtereket. Az applikacio regisztracidja
er6sen szabdlyozott, és a rajta tarolt adatok hivatalosan hozzaférhetéek minden
piléta szdamara. Erdemes lenne kihasznalni ezeket az el6nyoket.

Emlitettiink olyan eseteket, amikor a MH egy-egy gyakorlat kiegészitéseként
hétvégére is megigényli a TRA-k, vagy a I6terek veszélyes |égtereit, azonban mas
jogcimen, eseti légtérként (az ok, hogy az el6bbi kategdria hétvégére nem
igényelhetd — feltehetGen azért, hogy a civil replilésnek is megmaradjon a minimalis
mozgasteriilete).

Ez — a jellemz6en nagyobb, kézos nemzetkdzi gyakorlatok soran eléforduld
eljarasméd - els6 halldsra nagyon praktikus megoldas, hiszen a kiilfoldi
gépszemélyzeteknek nem kell (j informacidkat, modositott |égtéradatokat
tovabbitani. Azonban a hétvégi allami igénylésekkel folyamatosan, hosszabb id6re
lefoglalt ugyanaz a térrész, amit a civil pilotdk a nyari hdnapokban vitorlazd
tavreplilésekre szeretnének hasznalni.

A miveletek, gyakorlatok tervezése soran kiemelten lgyelni kellene a légterek
optimalis kihasznaltsagara. A hétvégi igényléseket lehetGség szerint el kellene
kertilni, vagy sziikség esetén —foleg (tavrepiilésekre csak kevésbé alkalmas) 11 déra
el6tti és/vagy 17 dra utani idészakokra kellene korlatozni, emellett a teljes lefoglalt
id6-intervallumban, és a civil szféra szamara latvanyosan fel is kellene hasznalni az
érintett légterek egészét.

Egy példa a fentiekre: a Dunantul legnagyobb starthelyén, Csobancon a 2021-es
év legaktivabb termikus idGszakaban a civil pilotak a kovetkez6kkel szembesiiltek:
januar 1-tdl junius 1-ig a Balaton Felvidéki Nemzeti Park, ezutan jinius 1-tdl julius
16-ig a Magyar Honvédség (Defender Europe (DE) gyakorlata) tiltotta a repliléseiket.

70" A tapasztalatok alapjan kb. 2-3 aktivalas torténne hétvégenként.
7L A sikldernyGs kis sebessége, pontosabban a relativ sebesség-kiilonbség miatt erre sok esetben
képtelen.
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A 2021-es DE hatalmas légteret, a teljes Balaton-Felvidéket lefoglalta. Csak kicsit
kellett volna csokkenteni (Csobanc starthely kivétele’?), hogy szabalyosan
repllhessen sok civil piléta. Hill remény, hogy a tiltas miatt nem repliltek. Alapvetéen
szabalykovetGek, de ha az év legjobb repiilési idGszakaban a fentiekhez hasonldkat
tapasztalnak, akkor kockaztatnak. Nehéz egy siklderny6t észrevenni annak kis
méretei miatt, és nem visszakdvethetd, hogy pl. a DE gyakorlat alatt hanyszor tértént
veszélyes megkozelités.

Masik példa, hogy a MH gondozasaban Iévé teriileten taldlhatd (jelenleg tiltott)
Bér-heggyel, vagy a Markdval és Csatarheggyel kapcsolatos szakértdi vizsgalat soran
kideriilhetne, hogy mindegyik starthely a katonai légterek (pl. LH-D2A) legszélén
talalhato, valamint, hogy a domborzati viszonyokat és a sziikséges széliranyt,
szélerGsséget figyelembe véve csak a légterektdl tavolodd iranyban kezdhet6 onnan
tavreplilés. A kdvetkeztetés ismét az, hogy a légtereket par szazalékkal csokkentve,
vagy a (helytelen indok alapjan tortént) elutasitast fellilvizsgalva sok civil pilota
korlatozas nélkiil repilhetne.

A javaslat tehat a sikloreplld szovetségekkel a személyes kapcsolattartas,
valamint egy térképi adatbazis létrehozasa, amely feltiinteti a sikléernyés
starthelyeket, illetve adott szélirany esetén a varhatd replilési Gtvonalakat. Ezt a BP
FIC részére is el kellene juttatni.

5. Osszegzés

Az iras legfontosabb célja, hogy mondanivaldja eljusson olyan szakemberekhez, aki
egyetértésik esetén hozzdjarulnak a javaslatok megvaldsitasahoz -egylttal
kikiiszob6lve a szdba hozott replilésbiztonsagi problémakat. A sikléreplilok
repliléseit olyan jogszabalyi kotottségek is hatraltatjdk, melyeket maddositani
hosszadalmas (pl. EU-n beliil az orszaghatar atrepilhetésége), de kis
rugalmassaggal legalabb a gyakorlasi, versenyzési koriilményeik biztosithatok
lennének hazadnkban, nem beszélve a sokat hangoztatott repiilésbiztonsagi
elényokrol. Valdszinlisithetd, hogy a rugalmassag nyoman kapott engedményeket
nem kockdztatnak, igy betartanak a replilésbiztonsagi szempontbdl valdban
megalapozott és fontos szabalyokat. A replilésbiztonsagon szintén javitana, ha a
sikléernydsok hasznalnanak kisméreti OGN jeladdkat, azonban érthetd, hogy addig
ezt nem szeretnék, amig ilyen aranytalan mérték(i, sokszor ésszer(itlen
kotottségekkel kényszeriilnek szembesiilni.
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