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A NEMZETKOZI VASUTI ARUFUVAROZASI SZERZODES
Contract of international carriage of goods by rail

MATYAS IMRE*

Jelen tanulmany a nemzetkdzi vasuti arufuvarozasi szerz6dés hatterének és szabalyozasa-
nak bemutatasat célozza, hiszen a vasuti fuvarozas aktualisabb, mint valaha. A vasuti
mindmaig az egyik legkedveltebb és leghatékonyabb fuvarmod, mert gyorsabb, mint a vizi,
és olcsobb, mint a kozuti fuvarozas. A kornyezetvédelmi szempontok, a fenntarthato fejlo-
dés és a zoldenergia hasznositasanak el6térbe keriilése még inkabb felértékeli a vasuti fuva-
rozast, a nemzetkdzi jogegységesitési instrumentumok pedig kovetik a technologia és a
hataron atnyulé szerzédések valtozasait. Milyen szabalyanyag rendezi jelenleg ezt a szer-
z6déstipust, és melyek a sajatossagai? Ezeket a kérdéseket vizsgaljuk a tanulméanyban.

Kulcsszavak: jogegységesités, hatdaron dtnyulo fuvarozas, COTIF, CIM, fuvarozo, felelésség

This study aims to present the background and regulation of contracts of the international
carriage of goods by rail, since rail transport is more relevant than ever. Rail is still one of the
most popular and efficient mode of transport, as it is faster than waterway and cheaper than
road transport. The prominence of environmental protection aspects, sustainable development
and the utilization of green energy increase the value of rail transport even more as changes in
technology and cross-border contracts are apparently followed by the instruments of interna-
tional legal unification. What regulations currently govern this type of contract and what are
their characteristics? These questions are investigated in the present paper.

Keywords: legal unification, cross border transport, COTIF, CIM, carrier, liability

Bevezetés

A nemzetkozi gazdasagi kapcsolatok joga, vagy ha jobban tetszik, nemzetkozi lizleti
jog jogviszonyai két alapvetd jellegzetességet hordoznak magukban. Az egyik a 1é-
nyeges kiilfoldi elem megléte, amely kollizioét okoz, azaz felveti két vagy tobb jog-
rendszer alkalmazasanak lehetéségét, a masik pedig a gazdasagi-iizleti jelleg, tehat
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a profit elérésének célja. Az elsé esetben, a jogrendszerek Osszelitkdzését vagy a
felek jogvalasztasa (lex pro voluntate) vagy pedig a forum kozvetett jogrendezése
oldhatja fel, mig a gazdaségi-iizleti jelleg nem hatdron atnyul6 sajatossag, a belfol-
di polgari jogi/kereskedelmi jogviszonyokat is a rendszeresség, iizletszeriiség és a
haszonszerzési cél jellemzi.

Ha tehat ez a két feltétel fenndll, akkor a jogviszony vitan feliil a nemzetk6zi
gazdasagi kapcsolatok joganak hatalya ala tartozik.

Ezen viszonylagosan 6nalld, komplex jogteriilet' kiilonds részét alapvetden a
szerzddések joga teszi ki, amelybdl két nagy csoport képezhetd. Az egyik a fészer-
z0dések kategoridja, amelyek a gazdasagi céljukat magukban hordozé szerzddése-
ket tartalmazzak, a masik pedig a mellék- vagy jarulékos szerz6dések, amelyek a
f8szerzédések gazdasagi céljanak megvaldsuldsat hivatottak elésegiteni.?

Az elsd csoportba az adasvételi szerzodés, a nagyberendezések szallitasa és sze-
relése, a technologia- és ismeretatadasra vonatkozo6 szerzédések, valamint a lizing-
szerzOdés sorolhatd, mig a mellékszerzodések korében talalhatjuk az aruk tovabbi-
tasara vonatkozo, a nemzetkozi fizetések lebonyolitasat megvalosito, valamint a
piacszervez0 ligyleteket.

Jelen irasban az aruk tovabbitasat taglald szerzédések koziil® a nemzetkdzi vas-
uti arufuvarozasi szerzdést fogjuk tiizetesebben megvizsgalni.

1. A kezdetek

A kotottpalyas kozlekedés, és ezen beliil is a vasut vitathatatlanul az emberiség egyik
legnagyobb taldlmanya. A XIX. szazadban — a gdzgéppel egyiitt — forradalmasitotta a
kozlekedést és az aruszallitast, elképzelhetetlen mértékben felgyorsitva mindkettot.
Elézményei kozé tartozott a banyakban mar a XVII. szazadtdl alkalmazott fa
nyompalya,* amelyeken a csilléket még emberi erével mozgattak. A XVIIL sza-
zadban, a fémmegmunkalas fellendiilésével a fa nyompalyat fokozatosan felvaltot-
ta a vas sinpar, amely nagyobb terhelhetéséget és ezzel nagyobb kapacitast is jelen-
tett, majd a tovabbitasba bevontak a loerot is. A lovasut jo par évtizeden keresztiil
valos megoldasnak tiint a személy- és teherszallitas felgyorsitasdban,® azonban a
gbzmozdony megjelenése feliilirta a varakozasokat. A gézmozdonyok nagy fiist- és

Madl Ferenc definicioja, 1d. MADL Ferenc: Osszehasonlité nemzetkézi magdnjog — A nem-
zetkozi gazdasdagi kapcesolatok joga. Gazdasagi és Jogi Konyvkiado, Budapest, 1978, 248.

2 VOROS Imre: A nemzetkozi gazdasagi kapcsolatok joga. 1-11-111. Krim Bt., Budapest,
2004, 76-77.

Ezek a szerz6dések a nemzetkozi vasuti, kozuti, 1égi, vizi (ebben tengeri és folyami
egyarant), valamint multimodalis, illetve konténeres arufuvarozasi iigyletek.

Legels6 kotottpalyas transzport Kr. e. 200 kérnyékén Kinaban valosult meg, a Quin-
dinasztia idején. Eurépaban az angliai Caldbeck banyaiban, 1560-ban mar bizonyithatoan
alkalmaztak ezt a megoldast. https://www.oldest.org/geography/railroads/, 2024. aprilis 16.
Személyszallitasra el6szor a Surrey Iron Railway nevii tarsasag inditott menetrendszerii
jaratokat, 1803-ban, Dél-Londonban Wandsworth and Croydon kozott. https://www.
exploringsurreyspast.org.uk/event_26/, 2024. aprilis 16.
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zajterhelése miatt azonban a varosokban egészen a XX. szdzad elejéig megmarad-
tak a 16vontatast, kotottpalyas kozlekedési eszk6zok, az omnibuszok.

George Stephenson, angol mérndk 1815-ben késziilt el Bliicher nevii gézmozdo-
nyaval, amelynek nyomtavja 1435 mm (4 1ab 8% hiivelyk) volt, ami a mai normal
nyomtav szabvanya is egyben. Az els6 mozdony 4 kilométeres orankénti sebességgel
30 tonnas terhet tudott elvontatni.® A nagyobb teherbiras felkeltette a banyatarsasa-
gok figyelmét, amelyek szivesen invesztaltak a fejlesztésekbe, igy rovid id6 alatt
nagyot nétt a hatékonysag.

A vilag els6 gbziizemi vasttvonala 1825. szeptember 27-én nyilt meg a Stock-
ton and Darlington Railway (S&DR) iizemeltetésében, amely a Durham megyei
Shildonban 1év6 szénbanyakat kototte 0ssze Darlingtonnal. Ezt alapvetéen Stock-
ton-Darlington-vasttvonalként szoktdk emlegetni.’

A fejlodés megallithatatlan volt, 1835. majus 5-én megnyilt a kontinentalis Eu-
ropa elsd vasutvonala Briisszel és Mechelen kozott, 1858-ban atadtak a Liverpool—
Manchester-palyavonalat, majd 1869-ben elkésziilt az észak-amerikai transzkonti-
nentalis vasut is, Omaha, Nebraska és Sacramento, Kalifornia utvonalon. 1903-ban
pedig a transzszibériai vasttvonal is befejezésre keriilt Szentpétervar és Vlagyi-
vosztok kozott.8

Magyarorszagon 1846. julius 15-én adtak at a forgalomnak a Pest—Vac kozotti
elso palyaszakaszt.

A hatalmas mértéki vasutfejlesztés jelentésen eldsegitette a kapcsolodo agazatok
fejlodését, hiszen a vonalak épitéséhez nagy mennyiségli fém alapanyagra volt sziik-
ség, igy a gazdasagi folyamatok motorja lett a vasipar €s a szerszamgépgyartas is.

2. Jogi hattér

A vasut rohamos elterjedése nem csoda, hiszen forradalmasitotta a személyszalli-
tast és az arufuvarozast. Korabban elképzelhetetlen mennyiségben lehetett arukat
nagy tavolsagra, biztonsagosan és viszonylag olcson eljuttatni, egyértelmiien el6-
segitve a kiilfoldi piacok elérését és ezaltal a hataron atnyuld szerzédések volume-
nének ndvelését. Az ligyletek megnovekedett szdma egyuttal azonban sziikségessé
tette azok jogi szabalyozasat is.

Nagy-Britanniaban mar 1844-ben kibocsatottak a Railway Act elnevezési
vasuti torvényt, amely minimumkovetelményeket tdmasztott a vasuttarsasagok
mikodését illetden, és rendelkezett a vasitvonalak esetleges allami megvasarla-
sdnak lehet8ségérdl is.®

6 SzUcs Tamaés: A vastti kézlekedés. 10. http://oktat.uw.hu/munka/szallit/technika/2_vas

utTech.pdf, 2024. aprilis 16.

A vasttvonal eleinte lizemi célt szolgalt, a gdziizemi személyszallitasra csak 1833-t6l

volt igénybe vehetd. https://www.ice.org.uk/what-is-civil-engineering/what-do-civil-eng

ineers-do/stockton-and-darlington-railway, 2024. prilis 16.

8 SzUcs Tamas: i. m. 18-25.

® Bdvebben: Mark F. BAILEY: The 1844 Railway Act: A Violation of Laissez-Faire Poli-
tical Economy? History of Economic Ideas 12, No. 3, 2004, 8-9.
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Magyarorszagon, igen eléremutatéan 1836-ban elfogadésra keriilt az Orszdg
koz-javat és kereskedését gyarapito maganos vallalatokrol sz6l6 1836. évi XXV.
torvénycikk, amely alapvetden a vasutépitéshez sziikséges infrastruktara biztosita-
sa, vasutvonalak épitése miatti kisajatitas rendezése, valamint, csakiigy, mint az
angol torvény esetében is az volt, hogy a vasutvonal megépitését és a beruhazas
koltségeinek megtériilését kovetden atszalljon-e a vasuti palya tulajdonjoga az
allamra. A torvénycikkben ezért a 13 legsiirgdsebben kiépitendé vasutvonal vég-
pontjait is meghataroztak, hogy a kdvetkezd orszaggyiilésig terjed6 idétartamban
megkezdddhessen a vasutépités. 1

Nemzetkozi szinten 1890-ben érkezett el a jogegységesités ideje, amikor Bern-
ben elfogadtak a Nemzetkdzi Vasuti Fuvarozasi Egyezményt. Az egyezményt Ma-
gyarorszagon a vasuti arufuvarozas targyaban Bernben 1890. évi oktober 14-én
létrejott nemzetkozi egyezmény beczikkelyezésérdl és az azzal kapcsolatos intézke-
désekrdl sz016 1892. évi XXV. torvénycikk hirdette ki.

Az egyezményt folyamatos revizid ala vették, a gyakorlati tapasztalatok és a
miszaki fejlédés okan atdolgoztak, kiegészitettek. Az 1980-as Berni Egyezmény
megoldéasainak implementalasa fontos mérfoldkd volt a szabalyozasban. 1

Ezt késébb a Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt Jegyzékonyv alapjan
atdolgoztak, és hazankban a 2006. évi LXXVIL torvény kodifikalta.’? Ezt kés6bb
2009-ben és 2018-ban is modositottak, amely a 2020. évi LXII. térvénnyel keriilt
inkorporalasra a magyar jogba.™®

Szo6lni kell a volt szocialista orszagok ,.ellenegyezményérol” is, amely a Nem-
zetkozi Vasiti Arufuvarozasrol Szolo Megallapodas cimet viseli, de az orosz nyel-
vii roviditése alapjan foként SZMGSZ-ként ismert.** Az 1951-ben, a szovjet érdek-
szféra orszagainak nemzeti vasuttarsasagai altal elfogadott megallapodas kvazi
altalanos szerzodeési feltételként funkcionalt, azaz jogforras volt, de nem jogi nor-
ma. A kilencvenes évektdl folyamatosan haladt a megallapodas jogszabalyi forma-
ba 6ntése, amely jelenleg 25 tagot szamlal, de az néhany kérdés (pl. eléviilés) kivé-

10 FENYVESSY Adolf: Az elsé magyar vasut térténete. MTA, Budapest,1883, 14.

1 La Convention relative aux transports internationaux ferroviaires (COTIF), azaz Berni
Egyezmény, amely 1985. majus 1-jén lépett hatalyba, Magyarorszagon az 1986. évi 2.
torvényerejl rendelet hirdette ki.

12°2006. évi LXXVIL. tv. a Bernben, 1980. méjus 9-én kelt, Nemzetkdzi Vasuti Fuvarozasi

Egyezmény (COTIF) mddositasarél Vilniusban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt Jegy-

z6konyv kihirdetésérol.

2020. évi LXII. térvény a Bernben, 1980. majus 9-én kelt Nemzetkozi Vasuti Fuvaroza-

si Egyezmény (COTIF) Vilniusban elfogadott, 1999. jinius 3-an kelt Jegyzokonyv sze-

rinti szovegének 2009. évi és 2018. évi modositasai kihirdetésérdl, valamint a Bernben,

1980. majus 9-én kelt, Nemzetko6zi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény modositasarol Vilni-

usban elfogadott, 1999. junius 3-an kelt Jegyzokonyv kihirdetésérdl szolo 2006. évi

LXXVII. térvény modositasarol.

% COrMAIIEHHUE O MEKTVHAPOITHOM JKEJE3HONOPOKHOM I'PY30BOM COOBLIEHHI (CMIC)
—a Nemzetkozi Vasiti Arufuvarozdsrol sz616 Megdllapodas (SzMGSz).

13
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telével alapvetden a CIM szabélyaira épiil.® A kelet felé iranyuld aruforgalom
zokkenOmentes lebonyolitasa érdekében Magyarorszag 2002-ben, kormanyrende-
lettel erdsitette meg részvételét a megallapodashan,'® amelyet tébbszor is megiji-
tottak.!” A két jogforras viszonyanak vizsgalata foként Eurdpa keleti felén valt ki
érdeklddést, azonban az eurdpai piacok felé torekvo azsiai orszagok jogtudomanya
is egyre aktivabb az dsszehasonlito kutatdsok terén.®

3. Az egyezmény szabalyai

A Berni Nemzetkozi Vasuti Fuvarozasi Egyezmény 1893-ban Iépett hatalyba, jelen-
leg az azt miikodtetd nemzetkdzi szervezetnek (OTIF)!® 51 tagja van, Eur6pabol,
Eszak-Afrikabol és a Kozel-Keletr6l. Az egyezmény a komplex vasuti fuvarozas
szabalyozasat rendezi. Jelen tanulmany targya azonban kizarolag az arufuvarozas,
ennek okan irasunkban az egyezmény a Nemzetkozi Vasiti Arufuvarozdsi Szerz6dés-
re vonatkozé Egységes Szabdlyok cimii, CIM? rdviditéssel hivatkozott (a tovabbiak-
ban: CIM), B fiiggelékének szabalyai birnak relevanciaval.?! A CIM-fiiggeléket mar
1961-ben elfogadtak, de csak 1980-ban inkorporalték a féegyezménybe. 2

15 BANREVY Gébor: 4 nemzetkézi gazdasagi kapcsolatok joga. Szent Istvan Téarsulat,

Budapest, 2003, 157.
18 A Nemzetkozi Vasuti Arufuvarozdsrol szolé Megallapodds (SZMGSZ) kihirdetésérdl
sz616 170/2002. (VI1I1. 7.) Korm. rendelet.
Ezeket Magyarorszagon tobbek kozott az azota mar hatalyon kiviil helyezett, a Nemzetkd-
zi Vasiti Arufuvarozdsrél szolé Megdllapodds (SzMGSz) és Mellékletei modositisokkal és
kiegészitésekkel egységes szerkezetben tortend kihirdetésérdl szold 2011. év XXXVIL
torvény és a Nemzetkozi Vasiti Arufuvarozdsrol szolé Megdllapodas (SzMGSz) és Mellék-
letei 2015. és 2016. évi médositdsaival egységes szerkezetben torténd kihirdetésérdl szo16
2016. évi CV. torvény, valamint a Nemzetkozi Vasiti Arufuvarozdsrol szélé Megallapo-
das (SzMGSz) és Mellékletei 2017. évi modositasainak kihirdetésérdl szold 2018. évi
XXXIV. tv. hirdette ki.
18 Errél bdvebben: Yan ZHU — Vadim FILIMONOV: Comparative study of international
carriage of goods by railway between CIM and SMGS. Frontiers of Law in China 2018,
13 (1), 115-136.
19 Qrganisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires —
OTIF, azaz a Nemzetkozi Vasiti Fuvarozdsi Allamkozi Szervezet.
Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire des
marchandises (CIM — Appendice B a la Convention) — A nemzetkézi vasiti arufuvaro-
zasi szerzOdésre vonatkozo egységes szabalyok.
Az egyéb mellékletek:
A Nemzetkozi Vasuti Személyszallitasi Szerzédésre vonatkozo Egységes Szabalyok (CIV
—A Fiiggeléke)
A Veszélyes Aruk Nemzetkizi Vasuiti Fuvarozdsdrol szolo Szabadlyzat (RID — C Fiiggeléke)
Egységes Szabalyok a nemzetkozi vasuti forgalomban engedélyezett jarmiivekre vonat-
kozo szerzédésekre (CUV — D Fiiggeléke)
Egységes Szabalyok a nemzetkozi vasuti forgalomban hasznalt infrastrukturara vonat-
koz6 szerzédésekre (CUI — E Fiiggeléke)
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Az 1980-as COTIF-egyezmény tobbszor modositott, hatalyos szovegét a 2006.
évi LXXVIL. térvény tartalmazza.

A CIM teriileti hatalya olyan allamokra terjed ki, amelyek kozott biztositott a
vasuti 0sszekottetés, igy értelemszeriien Eurdpa és a Foldkozi-tenger medencéje
érintett. A szabalyok az arunak a feladotol a cimzettig torténd rendeltetésszerii
eljuttatasat rendezik, azaz a fuvarozas soran a vasttnak mit és hogyan kell teljesi-
tenie, milyen kimentési okokra hivatkozhat szerz6désszegés esetén, és hogyan
alakul a jogérvényesités menete. A CIM akkor lesz alkalmazandd a nemzetk6zi
vasuti drufuvarozasi szerzddésre, ha az aru atvételének és kiszolgaltatasanak helye
két kiilon tagallam teriiletén talalhato, ha azonban a szerz6dé felek jogot valaszta-
nak, azaz megallapodnak a CIM alkalmazasaban, akkor elég csak egy tagallam
érintettsége.? (2. cikk)

A CIM szabalyai kogens jellegliek, de a fuvarozo vallalhat nagyobb feleldsséget
és terhesebb kotelezettséget is. (5. cikk)

A fuvarozasi jogviszony meghatarozasa nem okoz meglepetést: a fuvarozo az arut
dijazas ellenében a rendeltetési helyre fuvarozza, és ott a jogosultnak atadja. Jelentds
valtozas az 1980-as rendszerhez képest, hogy a szerzddés 1étrejottéhez immaron nem
sziikséges az aru atadasa, igy a vasuti arufuvarozasi szerz6dés a Vilniusi Jegyzo-
konyv elfogadasaval realszerz6désbdl konszenzual szerz6déssé valt.2*

Erdekes megoldés egy anyagi jogi jogegységesitési instrumentumtél, hogy ipso
facto kollizids szabalyokat is tartalmaz. A CIM ugyanis tobb esetben?® is utal a

Egységes Szabalyok a nemzetkozi forgalomban hasznalni tervezett vasuti berendezések-
re vonatkozo miiszaki szabvanyok érvényesitésére és egységes miiszaki eldirdsok elfo-
gadasara (APTU — F Fiiggeléke)
22 \JOROS Imre: i. m. 11, 215.
23 Ez az alkalmazasi kotelezettség is kogens jellegii, ahogy azt a Legfelsébb Birdsag is meg-
allapitotta Pfv.X.21.688/1998. sz. itéletében: A Nemzetkozi Vasuti Arufuvarozasi Egyez-
mény alapjan elbiralasra keriild jogvitdban a belfoldi jog csak annyiban alkalmazhato,
amennyiben az egyezmény szabalyai rendelkezést nem tartalmaznak. Ebbdl kovetkezik,
hogy a jogosulatlanul beszedett kocsiallaspénz visszatéritésére és az azutan felszamithato
kamat mértékére az egyezmény szabdlyait kell alkalmazni. (BH 1999.1.21)
Berni Egyezmény (1980) 11. cikk: A fuvarozasi szerzédést megkétotték, amint a felada-
si vasut az arut fuvarlevéllel egyiitt fuvarozasra atvette.
Vilniusi Jegyzokonyv (1999) 6. cikk 1. §: A4 fuvarozo a fuvarozasi szerzédéssel arra
vallal kotelezettséget, hogy az arut dijazds ellenében a rendeltetési helyre fuvarozza, és
ott az dtvevonek atadja.
2. §: A fuvarozasi szerzédest egy egységes minta alapjan kiallitott fuvarlevél igazolja. A fu-
varlevél hianya, szabalytalansaga vagy elveszése nem érinti sem a szerzodes létezését, sem
érvényességet, amely ilyen esetben is a jelen Egységes Szabalyok hatalya ala tartozik.
Példaul a 11. és 17. cikk rendelkezései az aru megvizsgalasi kotelezettsége korében.
Ehhez Id. MOLNAR Istvan Janos — OSzTOVITS Andras Mihaly — PALASTI Gébor Péter:
Nemzetkozi Maganjog és Nemzetkézi Gazdasagi Kapcsolatok Joga. Kiegészito jegyzet.
(szerk.: Palasti Gabor) Patrocinium, Budapest, 2013, 144.
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jogcselekmény kifejtésének helye szerinti allam jogara, amely a lex loci actus kap-
csoloelvét vonja be a szabalyozasba.

A szerz6dés fuvarokmaénya a fuvarlevél, ami a hajoraklevéllel ellentétben nem
mindsiil értékpapirnak, és hianya, szabalytalansaga vagy elveszése nem ¢érinti a
szerz6dés 1étezését vagy érvényességét. Fontos szabaly, hogy a fuvarlevelet min-
den egyes kiilldeményre ki kell allitani. Egy fuvarlevél eltéré megallapodés hidnya-
ban csak egy vasuti kocsi rakomanyara érvényes. (6. cikk.) A fuvarlevél ugyan
nem kotelezd, de a fuvarozd szamara lényeges, hogy igazolni tudja, milyen arut
vett at, mennyiség, mindség és csomagolés tekintetében, hiszen az aru az 6 birto-
kaba kertil, ezért annak meg6rzése érdekében fokozott gondossaggal kell eljarnia.
Ha a jogosult/cimzett az aru kiszolgaltatasa soran szerz6désszegésre hivatkozik, a
fuvarozo elsésorban a megfeleld tartalommal kiallitott fuvarlevél alapjan mente-
stilhet a felel0sség alol.

Amennyiben a felado és a fuvarozé nem allapodnak meg masképp, a koltsége-
ket (fuvardij, egyéb dijak, vam és mas, a szerz0dés megkotésétdl az aru kiszolgal-
tatasaig felmeriilo koltség) a felado fizeti. (10. cikk) A felek természetesen eltér-
hetnek ettdl a megoldastol, de a fuvarozo érdekét az szolgélja, ha mar a fuvarozas
megkezdése el6tt megkapja a fuvardijat, illetve annak kifizetése egyéb modon biz-
tositott szamara.

A fuvarozé barmikor jogosult megvizsgalni, hogy a fuvarozasi feltételeket be-
tartottak-e, és hogy a kiildemény megegyezik-e¢ a felado altal a fuvarlevélbe beirt
adatokkal. Ha a vizsgalat érinti a kiildemény tartalmat, azt lehetéség szerint a jogo-
sult (akar a felado, akar a cimzett) jelenlétében kell végezni; ha ez nem lehetséges,
a vizsgalatot bizonyithaté modon, példaul tantuk eldtt sziikséges végrehajtani. (11.
cikk.) Ha a fuvarozo rendellenességet észlel, azt felvezeti a fuvarlevélre.

Fontos szabaly, és egyben jelzi a fuvarlevél jelent6ségét is, hogy az ellenkezd
bizonyitasaig igazolja a fuvarozasi szerzodés megkotését, feltételeit és az arunak a
fuvarozoé altali atvételét, tovabba természetesen az atvett &ru mennyiségét, mindsé-
gét és csomagolasat is. Fuvarlevél hianyaban tehat a fuvaroz6 kockaztatja, hogy
olyan karért is felelnie kell, amely mar az aru atvételekor fennallott.

A rakodast illetéen, megallapodas hianyaban az arudarabok be- és kirakasa a
fuvarozo, mig a kocsirakomanynal a berakas a felado, a kirakas pedig a kiszolgalta-
tast kovetden a cimzett feladata. A felado felelds a berakodas soran okozott karo-
kért. Bar a CIM ezt nem nevesiti, de ugyanez a logika érvényesiil a cimzett altali
kirakodas soran okozott karok esetében is. (13. Cikk)

A fuvarozo altal okozott kar haromféle lehet. Az aru késedelme, elvesztése vagy
karosodasa. Mindharom tényallas eltér6 modon valosul meg, de az els6 kettd ese-
tében fontos szerepet jatszanak a hataridok.

A CIM az alabbi hataridoket allapitja meg a fuvarozas tekintetében, amelyektol
kizarolag a fuvarozo terhére lehet eltérni.

A fuvarozasi hataridé maximuma kocsirakomanyok tekintetében, 12 éra kezelé-
si id6t kovetden, minden megkezdett 400 km-re 24 ora; darabaru esetén, 24 ora
kezelési 1d6t kovetden, minden megkezdett 200 km-re 24 6ra. A fuvarozasi hatér-
id6 az aru atvételétdl kezdodik és a fuvarozo hibdjan kiviili varakozas idejével
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meghosszabbodik. A fuvarozasi hataridé vasarnap és a torvényes linnepnapokon
szlinetel. (16. cikk)

A rendeltetési hely elérését kovetden, a fuvarozo koteles a teljesités helyén, at-
vételi elismervény €s a fuvarozasi szerzOodés alapjan jaré Osszegek megfizetése
ellenében a cimzettnek a fuvarlevelet atadni és az arut kiszolgaltatni. (17. cikk)

Az arut azonban nem minden esetben lehet zokkendémentesen a rendeltetési
helyre juttatni. Ha a fuvarszerz6dés teljesitése soran akadaly meriil fel,?® a fuvarozo
eldontheti, hogy célszerii-e az aru fuvarozasat az utvonal megvaltoztatasaval foly-
tatni, vagy a jogosult érdekének az felel meg inkabb, ha a fuvarozo a rendelkezésé-
re 4ll6 1ényeges adatok kozlése mellett az utasitasat kéri. Ha a fuvarozas folytatasa
objektive nem lehetséges,?” a fuvarozé koteles utasitast kérni a rendelkezésre jogo-
sult személytdl. Ha a fuvarozo észszerii idon beliil nem kap utasitast, olyan intéz-
kedéseket kell tennie, amelyek megitélése szerint a rendelkezésre jogosult személy
érdekeinek leginkabb megfelelnek. (20. cikk) A fuvarozési akadalytél meg kell
kiilonboztetniink a kiszolgaltatasi akadalyt. Utobbi esetén a fuvarozo elérte a ren-
deltetési helyet, az arut azonban érdekkorén kiviil es6 okbol nem tudja kiszolgal-
tatni a jogosultnak. Ebben az esetben haladéktalanul értesitenie kell a feladot, kivé-
ve, ha a felad6 a fuvarlevélbe tett bejegyzéssel ugy rendelkezett, hogy kiszolgalta-
tasi akadaly esetén az arut neki kiildjék vissza. (21. cikk)

A fuvarozot a szerzddés teljesitése soran természetesen nem érheti kar az ér-
dekkorén kiviil felmeriilt akadalyok miatt, igy kovetelheti ezzel kapcsolatos koltsé-
geinek megtéritését. Amennyiben az aru romlando, vagy allapota ezt indokoltta
teszi, vagy ha a raktarozasi koltségek nem allndnak aranyban az aru értékével, a
fuvarozo az arut értékesitheti, anélkiil, hogy a jogosult utasitasait bevarna. A fuva-
rozd mas esetben is értékesitheti az arut, ha észszerii hataridén beliil nem kapott a
jogosulttol ezzel ellenkezd olyan utasitast, amelynek végrehajtasa téle észszeriien
elvarhaté. (22. cikk)

4. A fuvarozo felelossége

A CIM lényegi része, egyben a nemzetkozi fuvarjog kulcskérdése a fuvarozo fele-
l6sségének meghatarozasa. Mivel a rendszerint értékes aru hosszabb idén keresztiil
a fuvaroz6 birtokaban van, minden tdle telhetét meg kell tennie, hogy az szerzo-
désszerlien meg is érkezzen a cimzetthez. Ennek korében azonban joval magasabb
szintii felel6sség terheli, mint az altalanos feleldsségi alakzatoknal, azaz nem
mentheti ki magat arra hivatkozassal, hogy ugy jart el, ahogy adott helyzetben alta-
laban elvarhat6. A fuvarozot tehat objektiv felel0sség terheli, és csak igen sziiken,
a CIM altal meghatarozott esetekben mentesiilhet. A fuvarozo felel6sségét az ob-
jektiv jelleg mellett két masik, ugymint a korlatozott és az egyetemleges jelzé is
meghatarozza.

% Ezt nevezziik fuvarozasi akadalynak.
21 V. az uton 1évé arut (res in transitu) érintd kényszercselekmények esetén a kapcsolo-
elv megvaltozasa.
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4.1. Az objektiv feleldsség.

Mit mar emlitettiik, a fuvarozo alapvetden az aru késedelméért, elvesztéséért, illet-
ve sériiléséért felel.

Az objektiv feleldsségbol eredden kimentésre csak igen szlik korben van leheto-
ség, de a CIM alapjan a kimentési okok kettds osztatiiak. Az elsé esetben a kimen-
tési ok fennalltat a fuvarozonak kell bizonyitani. Ezek az alabbiak: A jogosult hiba-
ja, a fuvarozd hibajara vissza nem vezethetd rendelkezése, az aru sajatos hibaja
(belsé megromlas, veszteség stb.) vagy olyan koriilmény, amelyet a fuvarozé nem
keriilhetett el, és amelynek kovetkezményeit el Sem harithatta. A fenti koriilmények
esetén a fuvarozo6 megjeldli az aru elvesztését, sériilését, vagy a fuvarozasi hataridé
tallépését eldidézo okot, és annak tényleges bekdvetkeztét bizonyitania sziikséges.

A masik esetben mentesiil a fuvarozo, ha az elveszés vagy sériilés a kdvetkezo
koriilmények egyikével vagy ezek koziil tobbel egyiitt jaro kiilonds kockazatbol ered:

a) az aru nyitott vasuti kocsiban torténd fuvarozasa;

b) a csomagolas hianya vagy hianyossaga olyan aruknal, amelyek csomagolas
nélkiil vagy hianyos csomagoldsban természetiiknél fogva elveszésnek vagy
sérilésnek vannak kitéve;

¢) afelado altal végzett berakas vagy a cimzett altal végzett kirakas;

d) bizonyos aruk természetes tulajdonsigai, amelynek kovetkeztében teljes
vagy részleges elveszésnek vagy sériilésnek vannak kitéve, kiilonosen torés,
rozsdasodas, természetes belsé megromlas, kiszaradas, vagy elszérodas ut-
jan;

e) az arudarabok szabalytalan, pontatlan vagy hianyos megnevezése vagy sza-
mozasa;

f) éloallat fuvarozasa;

g) olyan fuvarozas, amely az érvényes rendelkezések vagy a felado és a fuvaro-
76 kozott 1étrejott és a fuvarlevélbe bejegyzett megegyezés alapjan kisérovel
torténik, ha az elveszés vagy a sériilés olyan kockazatbol ered, amelyet a ki-
séronek kellett volna elharitania. (23. cikk)

Ezen esetekben a fuvarozé hivatkozik egy vagy tobb, kart okozo6 koriilményre
és a CIM megdonthetd vélelmet allit fel, hogy ez valoban igy tortént. A jogosul-
tat azonban a megdonthet6 vélelemmel szemben megilleti az ellenbizonyitas
joga. (25. cikk)

4.2.  Egyetemlegesség

Ha a fuvarozast tobb vasuttarsasag végzi, a fuvarozasi szerzédés rendelkezéseinek
megfeleléen az arunak a fuvarlevéllel vald atvételével minden fuvarozo szerzodo
féllé valik, és terhelik az abbodl eredd kotelezettségek. Ebben az esetben minden
fuvarozoé a kiszolgaltatasig felelGs az egész Gtvonalon torténod fuvarozasért. A karo-
sult tehat a kart barmely vasuttarsasagtol kovetelheti, és amennyiben kovetelése
get ki kell fizetnie. (26. cikk) Ezen rendelkezés érvényes a teljesitési segéd igény-
bevételének esetében is. (27. cikk)
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4.3. Korlatozottsag

A nemzetkdzi fuvarozasban a kartérités mértéke korlatozott. Ez az objektiv felelds-
ség ellentételezéseképpen foghatd fel, hiszen, ha a fuvarozénak magasabb felelds-
ségi szinten kell dolgoznia, ami azt jelenti, hogy joval sziikebb mértékben tudja
magat kimenteni, akkor méltanyos, hogy ezen, emelt szintii felel6sség korlatozott
mértékt kartéritési kotelezettséggel parosuljon. A vasuti arufuvarozasban a kartéri-
tés mértéke arukilogrammonként 17 elszamolasi egység, azaz SDR%, tehat barmi-
lyen értékii is az aru, a fuvarozd bizonyitott szerzédésszegése esetén, csak ilyen
Osszeg tekintetében all fenn a kartéritési felelosség.

Fontos kiemelni, hogy harom esetben nem érvényesiil a kartérités korlatozott
jellege.

Az els6, amikor a fuvarozo szandékosan vagy sulyosan gondatlanul okoz kart,
tehat a gondatlansag olyan mértékli, hogy annak kovetkezményeként észszertien
varhato a kar bekovetkezése. Ilyen esetekben ugyanis a fuvarozo elvesziti azt a
kodési kotelezettségre vonatkozo alapelvek szerint megilleti. (36. Cikk)

Maisodsorban értékbevallas esetén sem érvényesiil a korlatozott kartérités, hi-
szen ebben az esetben a feladd és a fuvarozé megegyeznek, hogy a felado a fuvar-
levélbe bejegyzi az aru értékét. Ez az érték pedig feliilirja a CIM altal meghataro-
zott felso korlatot. (34. cikk)

Harmadsorban a kiszolgaltatasi érdek bevallasanak intézményét kell megemli-
teni, ami hasonld az érdekbevallashoz, annyi eltéréssel, hogy a felado — elveszés,
sériilés, vagy a fuvarozasi hatarido tallépése esetére — a kiszolgaltatasi érdek szam-
szeri Osszegét jegyzi fel a fuvarlevélre?. Bizonyitott kar esetén az igy megjelolt
Osszegig kovetelhetd kartérités. (35. cikk)

%8 Az SDR (Special Drawing Rights — kiilonos levonasi jogok) egy elszamolasi egység,
vagy ha ugy tetszik szamlapénz, nemzetkozi tartalékeszkoz, amelyet az IMF (Interna-
tional Monetary Fund — Nemzetk6zi Valutaalap) hozott 1étre 1969-ben a tagorszagok
hivatalos tartalékainak (alapvetden a fizikai arany és az amerikai dollar) kiegészitésére.
A mai napig dsszesen 660,7 milliard SDR-t (ami koriilbeliil 943 milliard USD-nek felel
meg) allokélt az IMF. Ez magaban foglalja a valaha volt legnagyobb, 2021. augusztus
2-an jovahagyott, mintegy 456 milliard SDR 6sszegii allokaciot. (2021. augusztus 23-i
adat) Az SDR értéke egy 6t valutabol — amerikai dollar/USD, eur6/EUR, kinai jii-
an/CNY, japan jen/JPY és brit font/GBP — 4ll6 kosar alapjan keriil meghatarozasra. Va-
lutakodja: XDR. https://www.imf.org/en/About/Factsheets/Sheets/2023/special-drawing
-rights-sdr, 2024. aprilis 16.

A kiszolgaltatasi érdek mar megjelent az 1892. évi XXV. tovénycikk 41. czikkében is,
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z0 teritmenyek igenyelhetok:

A szallitasi hatarido 1/10-éig (bezarolag) terjedo késedelem esetén a fuvardij 2/10-e.
A szallitasi hatarido 2/10-éig (bezarolag) terjedo késedelem esetén a fuvardij 4/10-e.
A szallitasi hatarido 3/10-éig (bezarolag) terjedo késedelem esetén a fuvardij 6/10-e.
A szallitasi hatarido 4/10-éig (bezarolag) terjedo késedelem esetén a fuvardij 8/10-e.
Hosszabb tartamu késedelem esetén az egész fuvardij.”
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5. A Kartérités

Mint fentebb emlitettiik, a fuvarozé harom moédon okozhat kart a jogosultnak, az
aru elvesztése, sériilése vagy a fuvarozasi hataridd tullépése esetén.

Az aru elvesztését vélelmezni kell, ha azt a fuvarozasi hataridd lejartatol szami-
tott harminc napon beliil az atvevonek nem szolgaltattak ki vagy nem bocsatottak a
rendelkezésére. A jogosult azonban elézetesen irdsban rendelkezhet, hogy ameny-
nyiben késébb eldkeriil az aru, azt szolgaltassak ki a szdmara. Ebben az esetben a
vasuttal elszamol, tehat — a koltségek levonasaval — visszafizeti az aru elvesztése
okan kapott kartéritést, de a késedelem jogkovetkezményeire igényt tarthat. Ha az
aru visszakdvetelésérol nem rendelkezik, vagy azt a visszaszolgaltatds megnyiltat
kovetd 30 napon beliill nem kéri, az elvesztéstol szamitott 1 év elteltével a fuvarozo
rendelkezik az aru felett annak a tagallamnak a jogszabalyai és eldirasai szerint,
amelynek a teriiletén az aru talalhato.% (29. cikk)

5.1. Kartérités az aru elvesztése esetén

Az aru teljes vagy részleges elveszése esetében a fuvarozd, minden tovabbi kar
megtéritése nélkiil, olyan kartéritést tartozik fizetni, amelynek 6sszegét az aru tdzs-
dei arfolyama, vagy ha ilyen nincs, az aktualis piaci ar, €s ha ilyen sincs, az azonos
fajtaju és mindségli arunak az aru felvételének helyén és napjan fennalld szokasos
értéke alapjan szamitjak ki. Ez az 6sszeg azonban nem lehet magasabb a mar emli-
tett 17 SDR/arukilogramm értékhatarnal. Ez azt jelenti, hogy bar a kartérités korla-
tozott, ha az aru piaci vagy t6zsdei értéke nem éri el a 17 SDR/kg Gsszeget, a karo-
sult mégis teljes kartéritést kaphat. Az aru értékének megtéritésén tulmenden a
vasut megfizetni tartozik a fuvardijat, a kifizetett vamilletéket és az egyéb, az elve-
szett aru fuvarozasaval kapcsolatos koltségeket, ebbe bele nem értve a fogyasztasi
adot, ha azt el6zetesen nem szamoltak fel. (31. cikk)

5.2. Kartérités a sériilésért

Az aru sériilése esetében a fuvarozonak az aru tényleges értékcsokkenésének 0sz-
szegét kell megtéritenie. Ezt az Gsszeget az aru elvesztése esetén fizetni hivatott
kartérités szazalékos értékcsokkenésnek alapjan kell kiszamitani. A fizetendo kar-
térités értelemszeriien nem haladhatja meg az aru teljes értékét, azaz azt az értéket,
amelyet elvesztés esetén kellene a fuvarozonak megfizetnie, illetve ha az arunak
csak egy meghatarozhat6 része sériilt meg, azt az Osszeget, amelyet az értékcsok-
kenést szenvedett rész elveszése esetében kellene megfizetni. Ebben az esetben is
érvényesiilnek a fenti pontban részletezett egyéb koltségek, amelyek megfizetésére
a karosult igényt tarthat. (32. cikk)

A kiszolgaltatasi érdek bejelentése tehat lehetévé tette, hogy a jogosult a kar bizonyitasa
nélkiil is kartéritéshez jusson.
%0 Ld. 25. labjegyzetben emlitett kollizios szabaly.



A nemzetkézi vasuti arufuvarozasi szerzédés 201

5.3. Kdrtérités a fuvarozasi hataridd tullépéséért

Ha az aru késedelmes kiszolgaltatasa kart okoz, a fuvarozéd kartérités fizetésére
koteles, ami nem lépheti til a fuvardij dsszegének négyszeresét. A késedelem fo-
galma az jelenti, hogy az aru nem szerz6désszerlien, a fuvarozasi hataridé tallépés-
ével érkezett meg. llyenkor tehat elvesztésrél nem beszélhetiink. Ha a karesemé-
nyek kumuldlodnak, minden esetben az adott karra irdnyado kartérités fizetendo.
Elvesztés esetében, ami nyilvan késedelemmel is jar, csak az elvesztésre vonatkozo
jogkovetkezmény alkalmazhato, mig részleges elvesztés soran az el nem veszett
aru tekintetében érvényesiil a fuvardij legfeljebb négyszeres Osszegének fizetési
kotelezettsége. Ha az aru sériilése nem a fuvarozasi késedelem kdvetkezménye,
akkor a sériilés és a késedelem miatti kartérités egymas mellett is alkalmazhato,
azonban fontos kikotés, hogy a kartéritések egyiittes 0sszege nem haladhatja meg
az aru teljes elvesztése esetén fizetendo kartéritési 6sszeget. (33. cikk)

6. Azigényérvényesités folyamata

A nemzetkdzi vasuti arufuvarozasi szerzodés tekintetében, az igényérvényesités
érdekében szigortian meghatarozott [épéseket kell megtenni.

A jogosult az aru kiszolgaltatasat kovetden haladéktalanul megvizsgalja azt. Ha
sériilést vagy részleges elvesztést tapasztal, vagy ha azt a fuvarozo a kiszolgaltatast
megeldzbden észleli, a fuvarozo koteles késedelem nélkiil, és ha lehetséges, a jogo-
sult jelenlétében jegyzokonyvben rogziteni — az elveszés vagy sériilés természete
szerint — az aru allapotat, tomegét és amennyire lehetséges, a kar terjedelmét és
okat, valamint keletkezésének idopontjat. Ezt a jegyzOkonyvet vasuti szakzsargon-
ban tényalladéki jegyzOkonyvnek3! nevezik. Ha a jogosult a fuvarozd jegyzé-
konyvben foglalt megallapitasaival nem ért egyet,® és/vagy azokat nem fogadja el,
kovetelheti, hogy az aru allapotat és tomegét, valamint a kar okat és Osszegét a
felek vagy a birosag altal kijelolt szakértd allapitsa meg. (42. cikk)

A fuvarozasi szerzodéssel kapcsolatos igényeket annak a fuvarozonak kell iras-
ban cimezni, aki ellen a peres eljaras indithat6. (43. cikk) A fuvarozok 6 szabaly

81 Tényalladéki jegyzOkdnyv kiallitasa sordn nélkiilozhetetlen a tényalladéki jegyzokonyv

szamanak és kiallitasi daitumanak (honap, nap) valamint az azt kiallité fuvarozo6 kodja-
nak megadasa a Fuvarozoi Kodok Jegyzéke szerint (www.cit-rail.org). Ehhez boveb-
ben: CIM-Fuvarlevél Kézikonyv (GLV-CIM). http://mvakft.hu/wp-content/uploads/2019
/07/SULI-GLV-CIM_Fuvarlev%C3%A9l_K%C3%A9zik%C3%B6nyv.pdf, 2024. aprilis 17.
A magyar joggyakorlat a legtobb eurdpai orszagtol eltérden kiilonbséget tesz a kiszol-
galtatas el6tt vagy utan felvett jegyzokonyv jogi jelentdségét illetéen. Ez utobbi esetben
ugyanis a cimzettet terheli annak bizonyitasa, hogy a kar még a kiszolgaltatas elott ke-
letkezett. Ehhez Id. BANREVY: i. m. 158.

Az irasban benyujtott igény a felszolamlas, amelyet meg kell el6znie a tényalladéki
jegyzokonyv felvételének, és amely nélkiil nincsen perlési lehetéség. Ha a felado él fel-
sz0lamlassal, a fuvarlevél masodpéldanyat kell bemutatnia. Ennek hianyaban be kell
mutatnia az atvevotol kapott meghatalmazasat, vagy bizonyitania kell, hogy az atvevd
az aru atvételét megtagadta, tovabba csatolni kell a tényalladéki jegyzékonyvet is.
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szerint egyetemlegesen felelnek, am a perlési jog viszonylag korlatozott. Pert csak
az els6 fuvaroz6 vagy az utolso fuvarozo ellen, vagy az ellen a fuvarozo ellen lehet
inditani, akinek tevékenysége soran az eljards meginditasara okot add koriilmény
tortént. Perlési joggal a feladd vagy a cimzett (a CIM szohasznalata szerint: atvevo)
rendelkezik. E16bbi addig az idopontig, amig a fuvarlevelet kivaltotta, az arut atvette
vagy rendelkezési jogat gyakorolta, mig utobbi attol az idéponttol, amikor a fuvarle-
velet kivaltotta, az arut atvette vagy rendelkezési jogat gyakorolta. (44. cikk)

A fentieken tilmenden szigoru joghatdsagi szabalyok érvényesiilnek a CIM-
figgelékben, tekintve, hogy amennyiben a felek nem éltek joghatdsag kikotésének
lehetéségével, csak az a birdsag jarhat el, ahol az alperes lakohelye, szokasos tar-
tozkodasi helye, székhelye, illetve az a telephelye vagy irodaja van, amely a fuva-
rozasi szerz6dést megkototte, vagy ahol a fuvarozoé az arut atvette, vagy a kiszol-
galtatasra kijelolt hely van. (46. cikk)

Ujabb strict szabaly, hogy amennyiben a jogosult az arut atveszi, a fuvarozoval
szemben részleges elveszésért, sériilésért vagy a fuvarozasi hataridd tallépéséért a
fuvarozasi szerz6désbol eredd keresetinditasi joga megsziinik. (47. cikk) Kivétel ez
alol részleges elvesztés vagy sériilés esetén, ha az elveszést vagy sériilést az elott
allapitottak meg, hogy a jogosult az arut atvette; vagy a kar megallapitasa kizardlag
a fuvarozé hibajabol maradt el; egyebekben kiilséleg fel nem ismerhet6 olyan kar
esetében, amelyet csak azt kovetoen allapitottak meg, hogy a jogosult az arut atvet-
te, ha a jogosult a kar felfedezése utan azonnal, de legkésobb az aru atvételét kove-
t6 hét napon beliil a kar megallapitasat kéri, és bizonyitja, hogy a kar a felvétel és a
kiszolgéaltatas kozott keletkezett.

Perelhetd tovabba a fuvarozo a fuvarozasi hatarid6 tallépése esetében, ha a jo-
gosult hatvan napon beliil az els6, az utolsé vagy a karokozo fuvarozok valamelyi-
kével szemben a jogait érvényesiti; illetve, ha a jogosult bizonyitja, hogy a kar
olyan cselekménybdl vagy mulasztasbdl szarmazik, amelyet akéar ilyen kar eldidé-
zésének szandékaval, akar gondatlansagbol okoztak, annak tudatdban, hogy a kar
valészinilileg bekdvetkezik.

A fuvarozasi szerzodésbol eredd igények egy év alatt éviilnek el. Az eléviilési
1d6 azonban két év, ha a fuvarozo altal az atvevotdl beszedett utanvét kifizetésére
iranyuld igényre, a fuvarozo altali eladasbol eredd bevételek visszafizetésére ira-
nyul6 igényre; szandékosan vagy gondatlanul, de ilyen kar valoszinii bekovetkezé-
sének a tudataban elkovetett cselekmény vagy mulasztas altal okozott kar megtéri-
tésére iranyuld igényre vagy az Gjrafeladast megel6z6 valamely fuvarozasi szerzo-
désre alapitott igényre vonatkozik, (48. cikk)

Ha az atvevd nyujt be igényt, be kell mutatnia a fuvarlevelet, ha azt neki atadtak.

A fuvarlevelet, a masodpéldanyat, valamint mindazokat az okiratokat, amelyeknek az
igényhez vald csatolasat a jogosult sziikségesnek tartja, eredetiben vagy — a fuvarozo
kivansagara kelléképpen hitelesitett — masolatban kell benyu;jtani.
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Fontos szabaly, hogy az eléviilés sziinetel, amig a szabalyszeriien benytjtott felszo-
lamlast a vast el nem intézte, ebben a kérben annak helyt adhat vagy elutasithatja.3*

Az egyetemleges kotelezés okan a fuvarozok kozott elszdmolési és visszkereseti
jogviszony jon létre.

Zaro gondolatok

A Berni Egyezmény, illetve ujkori megvaldosulasaban a COTIF Egyezmény CIM-
figgeléke immaron évszazadokon ativelden szabalyozza a nemzetkdzi vasuti fu-
varjogot. A vastti aruszallitas mindmaig az egyik legkedveltebb és leghatékonyabb
fuvarmod, hiszen gyorsabb, mint a vizi, és olcsobb, mint a kdzati fuvarozas.

A kornyezetvédelmi szempontok, a fenntarthato fejlodés és a zoldenergia hasz-
nositasanak eldtérbe keriilése még inkabb felértékeli a vastti fuvarozast, nem is
beszélve a fogyasztoi tarsadalom altal megkdvetelt arubdségrol, ami a modern
piacgazdasagban alapvetd versenykovetelménnyé teszi az aruk nagy tomegt, gyors
és hatékony szallitasat.

A nemzetk6zi gazdasagi kapcsolatok joga kisegitd szerzodései kozé tartozo
vasuti arufuvarozas, mint hataron atnyuld jogviszony, nemzetkozi jogegységesitést
igényel. A vasutiizem torténeti attekintése soran vilagossa valt, hogy a X1X. szazad
olyan mértékii ipari és technologiai fejlédést produkalt, amely alapjaiban valtozatta
meg az addig ismert vilagot, és az 1j jogviszonyok tekintetében 0j szabalyozasi
megoldasok bevezetése volt sziikséges. Az 1890-es Berni Egyezmény jo alapokat
adott a jogegységesitési torekvéseket illetéen, amit az is bizonyit, hogy a Nemzet-
kozi Kozati Arufuvarozasi Szerzédésrél szold 1956-os Genfi Egyezmény igen
hasonlo alapokra helyezte a szabalyozas rendszerét, kiilonds tekintettel a fuvarozo
felel6sségére és a felel6sség aloli mentesiilés feltételeire. Az 1980-as Berni
Egyezmény modernizalta a nemzetkozi vasuti jogot, mig a Vilniusi Jegyz6konyv a
XXI. szaszad kihivasainak megfeleloen dolgozta at és tette alkalmazhatéva a
COTIF egyezményt, kiilonos tekintettel annak cim-fiiggelékére.

A szabalyok attekintése soran megallapithattuk, hogy a folyamatos revizié biz-
tositja a CIM-COTIF szabalyrendszer naprakész, a modern gazdasagi kihivasoknak
megfeleld allapotat.

Nemzetkozi joganyagok tekintetében mindig kulcskérdés a magyar forditas,
amely sok esetben azért nem tokéletes, mert ugyan megfeleld felkésziiltségi fordi-
tok végzik ezen jogi szakszovegek atiiltetését magyar nyelvre, am jogi végzettség

34 48. cikk: A fuvarozdhoz irdsban intézett igény esetében az eléviilés sziinetel addig a
napig, amelyen a fuvarozo az igényt irasban elutasitja, és az ahhoz csatolt iratokat visz-
szaadja. Ha a fuvarozo az igényt részben ismeri el, az eléviilés az igény el nem ismert
része tekintetében tovabb folyik. Az igény vagy a valasz atvételének, valamint az iratok
visszakiildésének a bizonyitdsa azt a felet terheli, aki erre a tényre hivatkozik. Ugyan-
azon targyra vonatkozo tovabbi igények az eléviilést nem sziineteltetik.
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hianyaban nem rendelkeznek azzal a jogészi szakszokinccsel, ami elengedhetetlen
a jogforrasok értelmezéséhez és a jogalkotd szandékanak megértéséhez.*®

A cim-fliggelékben két apr6 forditasi pontatlansag fedezhetd fel. Tobb esetben is
szerepel a keresetinditas (bring an action) kifejezés, amely értheté ugyan, am a ma-
gyar jogi szaknyelvben a perlés vagy perinditas kifejezés a pontosabb, ugyanis a
kereset, illetve a keresetlevél maga az a felperesi nyilatkozat, perjogi aktus, amivel a
polgari per megindul. Az pedig kétségtelen, hogy keresetlevelet inditani nem lehet.

A masik az atvevd (angol eredetiben: consignee) kifejezés, ami magyarul pon-
tosabb értelmet nyerne a cimzett fogalom alkalmazasaval, hiszen f6 szabalyként
csak a cimzett veheti at a kiildeményt. A cimzett meghatalmazasaval ugyan mas
személy is lehet atvevd, de az nem a sajat nevében, hanem kizardlag a cimzett he-
lyett, annak felhatalmazasa alapjan jarhat el. Annal is inkabb indokolt a fel-
adod/cimzett forditas, mert az angol eredetiben is consignor/consignee kifejezés
hasznalatos, ami logikailag is alatamasztja a magyar jogi szaknyelvben is érvénye-
siil6 ellentétpar alkalmazasat.
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