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Absztrakt

A szallitmanyozasban napjainkra alapvetd tényezdve valt a flottamenedzsment rendszerek haszndlata,
egyrészt a koltségesokkentésre valo allando torekves, masrészrdl pedig napjaink digitalizacios trendjei
okan. A legujabb flottamenedzsment eszkézok egyre inkabb kiakndzzdk a felhd alapu megolddsokban
rejlo lehetoségeket is, ami értelemszeriien még nagyobb szamu tovabbi felhasznalo szamdra teszi von-
zova az ilyen tipusu megoldasok haszndlatat. Ezért is valik napjainkban egyre aktudlisabb kérdéssé,
hogy miként lehet megoldani a szoban forgo flottamenedzsment eszkozok és az utobbi idében szintén

erer

crer
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Abstract

Today, the use of fleet management systems has become a key factor in freight forwarding, on the one
hand, due to the constant pursuit of cost reduction and, on the other hand, to today's digitalisation
trends. The latest fleet management tools are also tapping into the potential of cloud-based solutions,
which will obviously make it even more attractive to more users. This is why the integration of these
fleet management tools with the also recently prevalent electronic toll systems is becoming
increasingly topical. The publication aims to provide a possible answer to this by presenting the
possible integration of the Hungarian HU-GO toll system and the widely used RIO Platform.

.Keywords: cloud based fleet management, toll system, telematics, system integration
1. Bevezetés

A flottamenedzsment rendszerek a tavolsagi fuvarozas és szallitmanyozas teriiletén mara mar olyan
alapvetd eszkozokké valtak, amelyeket gyakorlatilag minden nagyobb fuvarozé vagy szallitmanyozo
vallalat alkalmaz. Elnevezésébdl eredden a flottamenedzsment értelemszeriien a jarmiivekkel kapcso-
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latos feladatok kezelését, igynevezett menedzselését jelenti. Tehat a flottamenedzsment nem csak a
jarmikdvetd rendszereket jelenti kizarélag, hanem az ehhez kapcsolatos szamos egyéb feladatot.

Egy vallalat iranyitasa, beleértve a gépjarmiiallomanyanak menedzselését, magatol értetédéen sok
adminisztraciot és munkat igényel. A gépjarmiipark megvasarlasa, iizembe helyezése, fenntartasa és
szervizelése jelentOs koltséggel jar, az elobbi nem megfeleld menedzselése pedig nyilvanvaléan nem
vart extra kiadasokhoz vezet. Ez, valamint az infrastrukturalis hatteret képezd informatikai eszk6zok
utobbi évtizedekben végbe ment drasztikus fejlédése jatszak tehat a f6 szerepet abban, hogy az emlitett
rendszerek hasznalata ennyire elterjedté valt. A flottamenedzsment rendszerek {6 feladatai a kdvetke-
z6k:

e Navigicio a gépjarmiivezetd részére
o Egyes jarmivek €16 nyomon kovetése, mind foldrajzilag, mind a gépjarmiivezetd altal végzett
tevékenységek alapjan
o Védelem a lopas ellen (ha ellopjak a kamiont az adatok vissza kereshetok, illetve aktualis tar-
tozkodasi hely is meghatarozhat6)
o Kommunikacids eszkoz (ingyenes SMS kiildési lehet6ség a gépjarmiivezeték és az irodai al-
kalmazottak kodzott), ebbdl adodoan csdkkennek a kommunikacios koltségek
Utvonaltervezés lehetésége
Elézetes kalkulaciok végzése: varhato iizemanyag fogyasztas, varhaté megérkezés
A jarmipark és gépjarmiivezetok kontrollja
Gépjarmiivezetok vezetési stilusanak javitasa
Vezeto és pihen6idok pontos/valds idejli nyilvantartasa, mely a fuvarszervezés egyik meghata-
rozo6 pontja
o Jelentések készitése (iizemanyag fogyasztasok, vezetési és pihendidok, gépjarmiivezetok haté-
konysaga stb.) és ezaltal az anomaliak kiszlirése
e Riasztas funkcid, ha a normal értéktdl valo eltérés mutatkozik
e Ertéket teremt, mind az alkalmazé cégnek, mind a vele kapcsolatba 1évS partnernek, ezaltal az
alkalmazo vallalat szolgaltatasi szinvonalat javitja

Az internettechnologidk fejlodésének kdszonhetden az elébbi szolgaltatasok ma mar az ugyneve-
zett felhdalapu flottamenedzsment rendszereken keresztiil is elérhetdek, amelyek jellemzden meghata-
rozott id6szakra sz616 eldfizetés ellenében nyujtjak a fenti funkciokat. Ez a konstrukcié sokszor joval
kedvezObb a vallalatok szamara, mintha sajat maguknak kellene beszerezni és miikodtetni a flottame-
nedzsmenthez sziikséges teljes infrastruktirat, ami pedig értelemszeriien még inkabb hozza jarult a
szoban forgod rendszerek elterjedéséhez. [1]

Az el6z6kbdl kovetkezik, hogy egyre aktudlisabb kérdésként jelenik meg a mindenki szamara elér-
het6 felhdalapu flottamenedzsment szolgaltatdsok és a napjainkban szintén altalanosan hasznalt elekt-
ronikus utdijfizetd rendszerek integracidja. Ez mar csak azért is idoszeri, mivel az utdbbiak hasznalata
az eurdpai orszagok nagyobb részében ma mar kotelezé érvényi, a killonboz6 orszagok utdijfizetd
rendszereinek a hasznalata ugyanakkor altalaban sokféle jarmiire telepitett hardvert igényel, amelyeket
az integracié révén szerencsés esetben akar egyetlen, a flottamenedzsment rendszerhez kapcsolodo
hardverrel is ki lehetne valtani. Ez az integracios cél egyuttal jol megfelel a napjainkban meghatarozo
jelentéségii Ipar 4.0 koncepcidnak is. [2] A publikacio a kovetkezOkben az integracid egy lehetséges
valtozatat mutatja be a magyar HU-GO qutdijfizet6 rendszer, valamint a széleskdriien hasznalt RIO
flottamenedzsment platform példajan keresztiil.
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2. Az elektronikus utdijfizetési rendszerek alkalmazasa Eurépaban

Mivel a bevezetésben a korszerii flottamenedzsment rendszerek f6 jellemz6i mar bemutatasra kertiltek,
ezért a kovetkezdkben érdemes kitérni az elektronikus utdijfizetés helyzetére is Eurdpaban. A konti-
nens szamos 0rszagaiban ma mar az elektronikus kapuk vagy a GPS ¢és a mobilkommunikacios tech-
nologidk segitségével mikodoé e-utdijfizetés van érvényben, igy a gépjarmiivezetdk egyszerlibben
rendezhetik a dijakat.

Szlovakidban és Csehorszagban fedélzeti egységek segitségével mérik a megtett tavolsagot. A 3,5
tonna feletti gépjarmiivekkel kozlekeddk szdmara kotelezd utdij megfizetése kétféleképpen torténhet:
a valdsan megtett utdijkoteles szakaszok utan, illetve elére, a dijkoteles szakaszok hasznalata el6tt.
Szlovakidban az utdij afaval terhelt, Csehorszagban viszont nem. Szlovénidban minden gépjarmi ka-
jak, az annal kisebb jarmiivek sofdrjeinek pedig Vinjeta autopalya-matricat kell vasarolniuk.

Ausztriaban szintén minden 3,5 tonna feletti gépjarmiire vonatkozik az utdij, amely ugyancsak afa
koteles. Megfizetése eldre is utdlag is torténhet. Utobbi esetben legalabb 7, legfeljebb 500 euroval kell
feltdlteni az egyenleget, ebbdl keriil levonasra a megtett ut utani dij. Németorszagban az tdij nem afa
koteles, és a 12 tonna feletti gépjarmiivekre vonatkozik. Az orszdgban mitholdas helyzet-meghatarozo
rendszer miikodik, az utdijat a gépjarmii kibocsatasi osztalya és a tengelyek szama alapjan kell megfi-
zetni, haromféleképpen: automatikusan, terminalokon, illetve vagy internetes alkalmazason keresztiil.

Olaszorszagban a legtdbb autopalyan minden jarmiinek meg kell fizetnie az afaval terhelt utdijat,
amely a gépjarmli nagysagatol és a tengelyek szamatol fiigg. A fizetés Viacarddal vagy Telepassal
torténhet. A fizetés egyszerl, az autos az utdijbeszedd allomasokon megallas nélkiil athajthat. Spanyo-
lorszagban minden 3,5 tonnanal nehezebb gépjarmiinek meg kell fizetnie az afa koteles utdijat, amely
a TIS-PL fedélzeti egység segitségével torténhet. Franciaorszagban a 3,5 tonnanal nehezebb gépjar-
miveknek kell megfizetniiik az 4faval terhelt Utdijat egy teljesen automatizalt utdijfizetési rendszer, a
TIS-PL segitségével. Lengyelorszagban a VIATOLL rendszer ilizemel, a gépjarmiivekbe épitett
viaBOX egységek kommunikalnak az utdijszedoé kapukkal. A 3,5 tonna feletti gépjarmitivekre vonat-
kozo utdij nem afakoteles. [3]

Németorszagban 2005. januar 1-je 6ta miikodik a Toll Collect rendszer, ami a vilag elsé mitholdas
tehergépjarmi fizetési rendszere. Erre a fejlesztésre azért volt sziikség, hiszen Németorszag Eurdpa 6
ipari és fejlesztési centruma, igy az orszag uthaldzata is jocskan terhelve van. A Toll Collect rendszer
pontosan elszamolja a tehergépjarmiivek fizetési koltségeit, s tovabbitja azt a szallitmanyozo tarsasa-
goknak.

A fenti példakbdl is latszik, hogy gyakorlatilag minden eurdpai orszag egy sajat egyedi rendszert
hasznal az elektronikus utdijfizetés megvalositasara, ezek pedig mind kiilonboz6 fedélzeti hardver
igényt jelentek az Eur6paban fuvarozast végzo vallalatok szamara. A publikacié témajat ado rendszer-
integracio egyik f6 elénye tehat pontosan az lenne, hogy idedlisan ezek az eltéré hardverek egyetlen
eszkoz segitségével is kivalthatok lennének.

3. A RIO rendszer bemutatasa

A RIO egy nyilt, gyartotol fliggetlen, felhdalapti platform, amely nagy eldrelépést jelent a globalis
kozlekedési és logisztikai 6koszisztéma szamara. A RIO-t a TRATON GROUP (a VW AG-hoz tarto-
70, az MAN-t, SCANIA-t és a dél-Amerikai VVolkswagen-t egyesit6 részvénytarsasag) tamogatasaval
fejlesztették ki, és az ipari tapasztalatokkal rendelkez6 hosszi tdvu partnerségekre épiil.
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Nagyon lényeges, hogy a RIO egy olyan atlathat6 arufuvarozasi platform, amely a jarmiigyartoktol
¢s a telematikai rendszerektdl fliggetleniil miikddik. Ezzel a RIO digitalis szolgaltatasokat csomagol a
teljes szallitasi és logisztikai 6koszisztéma és minden résztvevdje szamara. A rendszer tehat nem csu-
pan adatkezelést kinal, hanem feldolgozza az adatokat és a logisztikai lanc valamennyi érdekeltje sza-
mara hozzaférhetévé teszi az intézkedési ajanlasok nytjtasanak eszkozeként. [4]
Az elézoekben emlitett digitalis szolgaltatasok a RIO tgynevezett moduljain keresztiil érhet el,
amelyek a kovetkezok:
e Maintenance (karbantartas)
o ServiceCare (karbantartas-szervezés)
e Essentials (jarmiivekkel kapcsolatos alapinformaciok)
e Advance (az alapinformaciokat felhasznaldé elemzé modul)
o Geo (jarmiikdvetés)
e Copmpliant (irodai alkalmazast tamogat6é modul)
e Perform (a human eréforras — gépkocsivezetok — menedzselésére szolgaldo modul)
e Driver (a gépkocsivezetok munkajat tamogaté modul).
A modulok funkci6 szerinti kategorizalasa lathato a kovetkez6 abran:

RIO MODULOK

I_

( KARBANTAR- FLOTTAMENEDZSMENT

TASKEZELES
VEZETOI
’—‘ ESS -'LLS
l GEO TELJESITMENY DRIVER
[ MAINTENANCE ‘
ADVANCE
SERVICECARE
COMPLIANT

1. dbra: A RI1O rendszer moduljai

VEZETOTAMOGATAS ‘

PERFORM

A RIO felhé alapti megvaldsitasanak egyik nagy elénye, hogy a fenti modulok és az altaluk biztosi-
tott szolgaltatasok a felhasznalo igényei szerinti tetszoleges eszkozokon érhetdk el (a konkrét felhasz-
nalas helye ugyanakkor értelemszeriien korlatozo feltételt jelent a szoba johetd eszkozokre vonatkozo-
an, példaul a jarmiivezetok esetében). Az alkalmazas hasznalata mindossze egyetlen specifikus hard-
vert igényel, a jarmiivekbe telepitend6 ugynevezett ,,RIO BOX”-ot, amely a RIO sajat fejlesztés fedél-
zeti egysége (utdbbira altalanosan az angolbdl ered6 ,,OBU”, azaz ,,Onboard Unit” kifejezést is hasz-
naljak). A RIO BOX a vezetdfiilkébe keriil beépitésre, az alabbi képen lathaté modon (2. abra):
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o et oV re .."~ ~A,A
2. abra: A RIO BOX a vezetd fiilkébe beépitve, Forrds: [4]

Az alabbi kép a GEO modul kezeléfeliiletét mutatja be egy altalanosan hasznalt személyi szamito-
gépen megnyitva (3. abra):

Megjelenitése
(o | caeeri- [

& 75915 - PIROS 510-ES
DEMO

JarmGazonositd:

8

61,7012 Alsészentivan, Magyarorszag
Kiildési id6: 12, 13:
Gépjarmivezs
Maradék vez. idd:

0
JOS TAKACS
31

]

Sebesség: 26 km/h
Kilométeréra allasa:
Uzemanyagtartaly szint:

> Figyelmeztetések és kivételek

v meghajté allapotat 10.25.13:00 @ Lo
@ £ 75915-PIROS 51...
Vezetés 0:48 h
2:31h 413h
Fennmaradé6 menetidé Nap

24:45h © 19:14h
Hét kett8s héten i

3. dabra: Jarmiikévetés a GEO modulban az MAN-nél hasznalt RIO platformon keresztiil
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4. A magyar HU-GO utdijfizet6 rendszer

4.1. A HU-GO bevezetése

2013. julius 1-jét6] hazankban is bevezették a megtett uttal ardnyos elektronikus ttdijszedési rendszert,
amely a magyar uthalozat (autopalyak, autdutak és féutak) kijelolt, 6sszesen 6500 km (2013. decem-
ber 1-jét6l) hossza szakaszaira vonatkozik.

Az 1j rendszer megfelel az eurdpai uniés technoldgiai kovetelményeknek és Eurdpai Elektronikus
Utdij Szolgaltatas (EETS) kompatibilis (az autopalyak, autoutak és foutak hasznalataért fizetendd,
megtett uttal aranyos dijrol szoldé 2013. évi LXVIL tv.). A megtett uttal aranyos dijfizetés mértéke
fligg a hasznalatba vett Gt kategoriajatol, a gépjarmii kategoriajatol (J2, J3, J4) és kornyezetvédelmi
besorolasatol is. [5]

Az elektronikus utdijfizetési rendszer bevezetése ota a rendszerben a tehergépjarmiivek altal meg-
tett Osszes tavolsag meghaladta a 15 milliard kilométert (2018-as adat [6]). A rendszerbdl befolyd
teljes bevétel személyautokat és tehergépjarmiiveket is ideértve éves szinten szazmillidrdos nagysag-
rendd. Szemléltetésképpen: 2018 elsd félévében az utdijhaldzatbol szarmazo bevétel 162 milliard fo-
rint volt, melyb6l 46 milliard forintot tesz ki a személyautot hasznalok altal fizetett dij és 116 milliard
forintra rug a teherforgalom szamléjara irhat6 egyenleg.

A hazéankban ez iddig alkalmazott egyetemes e-matricas rendszer, azaz az id6tartamhoz kotott
hasznalati dij kivetése azonban nem képes elGteremteni a sziikséges finanszirozasi hatteret.

Az e-matricas rendszerrel szemben a HU-GO rendszer megnovekedett dijbevételt jelent, ami bizto-
sitja az Gthalozat fejlesztésének, fenntartasanak, mikodtetésének finanszirozasat. Emellett az Gj dijfi-
zetési rendszer koveti a ,,hasznald és szennyezo fizet” elvét, amelynek megfeleléen mindenki valoban
csak annyit fizet, amilyen mértékben hasznalja a hazai dijkoteles uthalozatot, illetve amennyire szeny-
nyezi a kornyezetet. A megtett uttal aranyos dijszabas noveli a nemzetkozi tranzitforgalombol szarma-
706 bevételeket is.

A HU-GO rendszer bevezetésével megndvekvo bevétel felhasznalasa célhoz kotott, az unids kove-
telményrendszer értelmében kizarolag a kozati és kozlekedési szektorban lehetséges. Ennek fényében
a HU-GO segiti az eurdpai kozlekedési normakhoz vald felzarkézast, mikdzben kiegyensulyozotta
teszi a koltségviselést, raadasul hatasara kifizetédové valik a rovid utszakaszok hasznalata, és a koltsé-
gek aranyos novelésével a vallalkozok is érdekeltek lesznek a felelds tthasznalatban. [5]

4.2. Az azonositasi folyamat alapelve a HU-GO rendszerben

A jarmiivek azonositasa a HU-GO rendszerben specialis azonositd kapuk segitségével torténik, ame-
lyek tobbféle szenzorral is fel vannak szerelve. Ezek koziil el6szor a radar méri be a kdzeledd teher-
gépjarmiivet és allapitja meg a sebességét, majd ezek utan a kamerak 1épnek mitkodésbe és vesznek fel
egy attekintd képet a jarmiirdl. Ezek utan 1ézerek segitségével allapitja meg a rendszer jarmii pontos
méreteit és profiljat, ezzel parhuzamosan pedig megtorténik az eliilsé rendszam leolvasasa. A jarmi
kapun torténd athaladasa kozben megtorténik a tengelyszam meghatarozasa is, majd kozvetleniil az
athaladas utan a hatsé rendszam leolvasasa. Végiil az adatok tovabbitasre keriilnek a kozponti rend-
szerbe, ahol megtorténik azok rogzitése. Természetesen az egész folyamat automatikusan zajlik.

A folyamatot jol illusztralja az alabbi attekintd abra, amelyen egymas utan keriiltek bemutatasra a
fent ismertetett fObb 1épések (4. abra). [7] Lényeges felhivni ra a figyelmet, hogy az attekint6 abran a
keépek feletti leirasok mindig az alattuk bemutatott 1épésekre vonatkoznak:
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4. dbra: A HU-GO rendszer azonositdsi folyamata, Forrds: [T]

5. A tervezett rendszerintegracio koncepciojanak ismertetése

A fejlesztés célja tehat a RIO-t, mint felhdalapu platformot integralni a magyarorszagi HU-GO
utdijfizet6 rendszerrel. Ez sok eldnnyel jarna a magyar fuvarozo cégek szamara, hiszen leredukalna az
utdijfizetd eszk6zok szamat egyetlen eszkozre, amely a MAN gépjarmiivekben alapfelszereltség, de
mas tehergépjarmiivekbe is egyszeriien beszerelhetd. Tovabba elkeriilhetok vele az utdijfizetési birsa-
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gok, hiszen a RIO rendszer Geo modulja alapjan GPS alapt lokalizacio szolgaltatja a jarm{i pontos
helyzetét percenként, igy az utvonal mindig tisztan nyomon kdvetheto és altala kiszamithatok a kote-
lezden fizetett szakaszok szama.

A fejlesztés egy tovabbi jarulékos eldnye lehet az is, hogy a jovoben a RIO BOX helyettesitheti az
Osszes utdijfizeté rendszer eszkozeit, igy megsziinik a szélvédore felragasztott berendezés sokasaga,
amit jol szemléltet a kovetkezd oldalon lathatd dsszehasonlitd abra (5. dbra).

Romanidban mar hasznéljak a RIO-t, mint utdijfizetd eszkozt a belfoldi uthalézaton. Magyarorsza-
gon a rendszer bevezetése az Eurolux-Trans Kft. 47 darabos flottajaval egyiittmiikddve torténhet meg,
megvalositasa még tervezési fazisban van.

Az utdijfizetd rendszer jovobeni integracidja utan, a kezdeti statuszdban a mukodtetés tobbnyire
manualis modon torténik majd, és az alabbi 1épésekbdl all:

o Az iigyfél, amennyiben szeretné kényelmesebbé tenni az ttdijfizetést és rendelkezik RIO
eszkozzel felszerelt jarmiivel, regisztral a RIO platformra és eléfizet a megfeleld szolgalta-
tasra, ezzel jelezve szandékat a digitalizalt utdijfizetési megoldasok aktivalasara.

o El6fizetés utan a jarmi regisztracidja megtdrténik a platformon €s nyomon kovethetévé va-
lik. Ezen 1épést a RIO miincheni kdzpontja mindenkor megerdsiti egy automatikus e-mail
formajaban.

5. dbra: Az utdijfizetéshez sziikséges eszkozok leredukaldsanak szemléltetése, Forras: [4]
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e Amint ez megtortént, az [Tineris Kft. regisztralja a jarmiivet és az eszkozt a HU-GO rend-
szerében, melynek kovetkeztében a RIO box elfogadott OBU (On-Board-Unit) eszkdzként
megjelenik a hatésagok rendszerében és megkapja a hozza tartozo OBU-azonositot.

o A regisztracié mindkét fél felé megtortént, a két rendszer kozotti adattovabbitast jelen, fej-
lesztési stadiumban manualisan tovabbitja az ITineris Kft. a HU-GO felé. A fizetendd ut-
hasznalati dij mértéke a korabban emlitettek alapjan fiigg a jarmii tengelyeinek szamatol,
méretétol és az egyéb tényezoktol.

Ez a megoldas jelenleg utolagos elszamolason alapulna, bazisat a RIO box altal szolgaltatott GPS
adatok adnak, mely alapjan kalkulalasra keriilne a jarmii utén fizetend6 6sszeg.

A rendszer elénye, hogy abban az esetben is megfeleléen nyomon kdévethetd egy jarmii Gitvonala,
ha az digitalis 6sszekdttetés hianyaban (pl. alagutakban) adott pillanatban nem lathatd. A RIO box fent
megnevezett Geo modulja képes lemodellezni a jarmii altal megtett utat abban az esetben is, ha a jar-
mil egy érintett szakaszon nem adott pozicidjelentést.

A RIO Geo a RIO Essentials bovitése, amelynek célja hogy az iigyfél részletes attekintést kapjon
jarmtiveinek aktualis helyzetér6l. Tovabbi informacidkat is rendelkezésre bocsajtottak, min példaul a
fennmarado6 vezetési idot és a hosszabb adattarolasi iddszakot. A kovetkez6 RIO Geo szolgaltatasok
vehetOk igénybe a vasarlas utan, azoknak, akiknek a tehergépjarmi fedélzetén telepitett box talalhato:

e Ajarmi helyzetének meghatarozasa percenként:

- pozicid,

- sof6r,

- fennmaradd vezetési id6 ( az id6 a kdvetkezd pihendig),

- futott kilométer,

- sebesség,

- benzin szint.

o K¢t tovabbi jarmiinek a meghatarozasa percenként.

A RIO Essentials szolgaltatashoz vald hozzaférés és az adatok megdrzési idejének meg-
hosszabbitasa legfeljebb harom honapra.

e Utvonal torténet:

- az uUtvonal-elézmények fontos eseményeinek megjelenitése letoltés CSV fajl-
ként:(az elso és az utolso helyzet, a gytjtas be- és kikapcsolasa, a geofence be- és
kilépése, valamint a vezeté megvaltoztatasa).

RIO Geo szolgaltatasok azok az iligyfelek szdmadra, akik a jarmiibe beépitett TBM2-vel (fedélzeti
telematikai 2. modul) rendelkeznek:

o A jarmi jelenlegi helyzetének percenkénti tovabbitasa az utazasi elézmények két kiegészi-
t6 pozicidja és a kovetkezd adatok nélkiil:

- fennmaradd vezetési id6 ( az id6 a kdvetkezd pihendig),

- tartaly szintje,

- a MAN Bridge szolgaltatasbol szarmazo adatokhoz vald hozzaférés legfeljebb 3
honapra.

A RIO Geo hasznalatahoz a jarmiiveket a kdvetkezok szerint kell felszerelni:

e Egy RIO doboznak hasznalatban kell lennie.

A percrdl percre torténd adatatvitel konfiguralasahoz a jarmiinek elérhetonek kell lennie egy radio-
csatlakozassal és sikeresen konfiguralva. A radiokapcsolat csak a bekapcsolt gyajtas mellett hozhato
létre.
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A bemutatott fejlesztési koncepcid megvalosithatdésaganak vizsgalata érdekében késziilt egy SWOT
analizis a fejlesztés megvalosithatosaganak vizsgalata céljabol. Az elemzés soran a 6. abran bemutatott
er6sségeket, gyengeségeket, lehetdségeket és veszélyeket sikertilt azonositani.

Strengths - erésségek

Weaknesses - gyengeségek

kompatibilitas—integralt rendszer
az utdijfizetd eszkoz leredukalasa
egy ingyenes (MAN) eszkozre
flottatol fiiggetlen

kiszamithato

gazdasagos

biztonsagos

koltséghatékony

csak a jarmii gyujtasa mellett ad kinyer-
hetd adatokat

idegen marka (nem MAN) esetén vi-
szonylag magas az eszkdz beszerzési ér-
téke

Opportunities - lehetéségek

Threats - veszélyek

az egész vilagon attoré fejlesztés
iranyt mutat a logisztika jovdjébe

a VOLVO mellett a MAN-nak lesz
az egyik legsokoldalubb telematikai
rendszere

ez a rendszer mar miikddik a VOLVO-nal
a Dynafleet rendszer kapcsan

a projekt kimenetelének végeredménye
ismeretlen a RIO és a HU-GO esetleges
Osszeférhetetlensége miatt

6. dbra: Az elvégzett SWOT analizis eredményei

Az elvégzett analizisbol egyértelmiien kideriil, hogy a potencialis lehetdségek 1ényegesen nagyobb
volumentiek a lehetséges veszélyeknél, a megvalositds kapcsan felmeriilo erdsségek pedig messze
tulszarnyaljak a gyengeségeket.

6. Osszefoglalas

Az elvégzett elemzés alapjan elmondhatd, hogy a RIO és a HU-GO rendszerek integralasaval je-
lentds hatékonysagnovekedés érhetd el azon szereplok szamara, akik a két megoldast egyiittesen hasz-
naljak. Mivel a HU-GO hasznalata minden Magyarorszagon tevékenyked6 fuvarozé és szallitmanyozo
szamara megkeriilhetetlen, a RIO pedig napjainkban az egyik legdinamikusabban terjedd felh6 alapt
flottamenedzsment platformnak szamit, ezért konnyen beldthato, hogy a potencidlis ligyfélkor igy az
egész magyar fuvarozasi és szallitmanyozasi piac jelentOs részét lefedi. Ezen megallapitasok alata-
masztasara késziilt egy SWOT elemzés az integracio megvaldsithatosaganak vizsgalatara. Osszessé-
gében tehat megallapithatd, hogy az integracionak van Iétjogosultsaga egy olyan fejlesztési koncepcio
keretén beliil, amelynek késobbi részletes kibontasaval és megvalositasdval egy a Magyarorszagon
jelen 1évé fuvarozok és szallitmanyozok szamara kifejezetten hasznos informatikai megoldas kialaki-
tasara nyilik lehetoség.
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7. Koszonetnyilvanitas

A cikkben ismertetett kutatd6 munka az EFOP-3.6.1-16-2016-00011 jeli ,,Fiatalodd és Megujulo Egye-
tem — Innovativ Tudasvaros — a Miskolci Egyetem intelligens szakosodast szolgal6 intézményi fejlesz-
tése” projekt részeként — a Széchenyi 2020 keretében — az Eurdpai Unid tamogatasdval, az Eurdpai
Szocialis Alap tarsfinanszirozasaval valosul meg.
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