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Miihely

Bali Lorant

A horvat-magyar hatar menti egyiittmiikodés fé6bb aspektusai és leképezédései
Barcs és Zala megye példajan

A trianoni béke diktatumig déli szomszédunkat és hazankat csak egy kbzigazgatasi hatar valasz-
totta el egymastol. A két vilaghaboru kbz6tt az atjarhatoség és a gazdaségi kooperacio akadaly-
talan miikédétt. Gyakori volt, hogy a szomszédos allamban jelent6s hatar menti féldbirtokkal ren-
delkeztek a masik fél allampolgarai. Ez jelent6sen megvaltozott az allamszocializmus idején. Az
Otvenes évek ellenséges viszonyat, a hatvanas évektdl — elsésorban a mezégazdasagban és a
kereskedelemben megnyilvanulé — kooperacié valtotta fel. A rendszervaltozas utani polgarhabo-
rus id6szak révid idére megéllitotta a kedvezé tendenciakat. Csak az ezredfordulé utan, az EU-
hoz valé kézeledéslinkkel, majd a magyar csatlakozassal kapott a kooperacié tjabb lendiilet. A
tanulmanyban két esettanulmany, Barcs és a horvat-magyar-szlovén harmas hatar alapjan sze-
retnénk bemutatni a hatar mente sajatossagait és jévébeli fejl6dési lehetéségeit. Ez utébbiak
megvalbsulasahoz sziikséges Horvatorszag EU csatlakozasa és a schengeni évezetbe vald be-
lépése.

Kulcsszavak: hataron atnyulé és hatar menti kapcsolatok, Barcs, horvat-magyar-szlovén harmas
hatar.
JEL-KOD: N90, R10.

Bevezeto

A horvat-magyar hatar hazank egyik sajatos hatarszakasza. Az elmtlt masfél évszazadban jelen-
tés mindségi valtozasokon ment keresztiil. Az 1867-s kiegyezésnek megfeleléen csak kozigaz-
gatasi hatar volt, tényleges adminisztrativ gatat nem jelentett. A trianoni békediktatum utdn sem
birt elvalaszté jelleggel a tarsadalmi-gazdasagi kapcsolatok elmélyitése szempontjabol. A maso-
dik vilaghaboru utan azonban hazank kapcsolata a ,kiilon utas” Jugoszlaviaval elhidegiilt, az
enyhiilés csak a hatvanas években kezd6dott meg. Az allamszocializmusban a gazdasagi fejlesz-
tések perifériai voltak ezek a teriiletek, amelyek nem, hogy beruhdzasban nem részesiilt, de még
a toke elvonas szinterévé is valtak (Golobics 1995).

A rendszervaltozas, a délszlav polgarhabora utan megnyiltak a lehetdségek a déli szomszé-
dunkkal valoé intenziv mikro-regiondlis kapcsolatok kiépitésére. Franjo Tudman 1999-es halédla
utan Horvatorszag kinyilvanitotta unids csatlakozas iranti politikai szandékat (Sanader 2000).
Horvatorszag ,,0j” érdekei és érdekei talalkoztak, ami lehetové tette a kozeledést. A ,hol a he-
lytink Eurépaban ?” kérdés sikeres megvalaszolasa utan elindulhatott az orszdg Unidba vald
meghivasaval, majd a csatlakozasi targyaldsok megindulasadban kiteljesedé kozeledés (2005.
februar 15.). Az EU és horvat politikusok is 2012-re becsiilik a csatlakozas datumat. 2008 mar-
cius 13-an az Europai Bizottsag az EC(2008)911-es hatarozataval elfogadta 2007-2013 iddszak-
ra sz616 Horvétorszag-Magyarorszag IPA Hataron Atnytl6 Egyiittmiikodési Programot, amely-
ben tobb mint 19 millio eurd all rendelkezésre. Ez mar jelentds tobbletforrasokat tartalmaz az
eddigi palyazati lehetéségekhez képest (Simi¢ 2005).

A horvat és a magyar hatar mente laza tértexturaval rendelkezik, a horvat oldalon csak
Eszék (Osijek), és a Kapronca (Koprivnica)- Csaktornya (Cakovec) varos paros rendelkezik je-
lentds gazdasagi és innovacids potenciallal. A magyar oldalon pedig csak Pécs és Nagykanizsa
rendelkezik a megfelelé gazdasagi és human eréforrassal. Tehat a hatar menti teriilet tilnyomo
része funkcionalis varossal nem rendelkezik, és 6ner6b6l kevés dinamizald tényez6t tud felmu-
tatni.
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Azonban két egyedi jelleggel bird teriileten egészen mas a helyzet: a Barcs-Virovitica (Ve-
réce) varosparos €s a horvat-magyar-szlovén harmas hatar (Zala megye) esetében. E két ponton
az eddigi tapasztalatok alapjan jelentds sansz mutatkozik a tovabblépésre. A tanulmanyom célja,
hogy e két példan keresztiil mutassam be az alulrdl, helybdl épitkezd kapcsolatok helyzetét és
lehetOségeit a horvat-magyar hatartérségben.

A torténeti orokség (1945-t6l az 1990-es évek végéig)

A masodik vilaghaborat kovetd rovid demokratikus idészak kevésnek bizonyult ahhoz, hogy
meginduljon a hataron atnyalo egyiittmiikodés a két allam kozott. 1949-t61 fogva a kétoldalu
kapcsolatok megromlottak', a 621 km hossz jugoszlav’- magyar hatér atjarhatosaga szinte tel-
jesen megszint ¢s a nyilt katonai és politikai szembenallas teriilete lett. 1951 nyaran erdditési
munkalatok indultak, egy 430 km hossza védddvezetet alakitottak ki, amelyet aknamezokkel,
drotkeritésekkel és betonerdditményekkel erdsitettek meg (Hajdu 2008). Ennek kovetkeztében a
korabban tervezett szocialista nehézipari fejlesztésekbdl semmi sem valdsult meg a hatar menti
ovezetekben.

Az 1950-es évek végétdl enyhiilés kovetkezett be a szocialista blokk orszagai és a ,.kiilon
utas” Jugoszlavia kozott, megkezdddott a nyitds Nyugat-Eurdpa felé. Ez utobbi déli szomszé-
dunkat koztes orszagként kapcsolta hazank export-import rendszerébe: szamos, kozvetleniil nem
importalhat6 termék (elsésorban kiskereskedelmi fogyasztasi cikk) a jugoszlav maganimporton
keresztiil keriilt hazankba (Golobics 2001).

A hatvanas évek kozepétdl tehat Gjbol megélénkiiltek a hataron atnyuld kapcsolatok. Ezek-
nek két tipusat kiilonboztethetjiik meg a két orszag viszonylataban: a helyben és a kdzpontilag
szervezdddeket. Az egyiittmiikddés fejlesztése céljabol tobb kozpontilag szervezett tényfeltaro
és javaslattevo kurzusra keriilt sor.

A komplex javaslattevé munka iranyitasara alakult meg 1969-ben a Magyar-Jugoszlav Ur-
banisztikai és Teriiletrendezési Allandd Albizottsag, amelynek feladata a magyar-jugoszlav ha-
tarszakasz vizsgalata, fejlesztési koncepcidinak kidolgozasa, és 6sszehangolasa volt. Az albizott-
sag 4ltal javasolt feladatok kozé tartozott az Orség-Lendvai dombsag iidiilé-idegenforgalmi cél-
zati regionalis fejlesztési tervének kidolgozésa, kdzosen a szlovén Kornyezetvédelmi és Teriilet-
rendezési bizottsaggal és a Ljubljanai Egyetem Foldrajzi Intézetével. A Duna menti térség fej-
lesztési koncepcidja, valamint a Dravan és a Muran 1étesiilé vizieromiivek hatastanulmanyainak
elkészitése pedig az Eszéki Urbanisztikai Intézettel kooperalva tortént (Zala 1988). A jugoszlav-
magyar hatarszakasz fejlesztésének egyik legfontosabb problémaja mar a szocializmus id6sza-
kéban is a Drava és a Mura kozds kornyezetbarat hasznositasa volt. 1978-ban egy allamkozi
egyezmény keretében tettek ajanlasokat e problémak megoldasara. Az intézményesiilt allamkozi
tervezés 1étrejottét megeldzden is sziilettek mar konkrét, targyiasult intézkedések, mint példaul
1960 aprilisaban a gyékényesi vasuti hid atadasa.

Ahogy az elébbiekben bemutattam, csak az 1960-as években kezdett normalizalédni a ju-
goszlav-magyar viszony, amely lehetdvé tette az alulrdl épitkezd, hataron atnyald kozotti hivata-
los kapcsolatok kiépitése. Jugoszlavia foderativ jellegébdl adoddan a kozos hatar egyes szaka-
szain kiilonbo6z0 jellegti kapcsolatok jottek 1étre. A horvat-magyar szakaszon a varosok kozotti

" A Szovjetunié elutasitotta a jugoszldv konfoderacids torekvéseket a Balkanon. Az ebbdl adodo fesziiltségek eredmé-
nyeként 1948. junius 21-én a Kominform a Bukarestben meghozott hatarozataban elitélte Titot, akit mar 1949-ben impe-
rialista kémnek neveztek. Az elobbi események hatdsara Magyarorszag Jugoszlavival 1949 juniusdban felmondta az 6t
évre sz016 gazdasagi megallapodasokat.

2 1918. december 1-én kialtottak ki a Szerb-Horvat-Szlovén Kiralysagot, amely 1929-t5l fogva a Jugoszlav Kiralysag
nevet viselte. 1946. januar 31-t6l Jugoszlav Szovetségi Népkoztarsasag, 1963-t6l Jugoszlav Szovetségi Koztarsasag,
1974-t61 1992. aprilis 28-ig pedig Jugoszlav Szocialista Szovetségi Koztarsasag volt a neve.
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kapcsolatok dominaltak, ilyen volt Eszék és Pécs testvérvarosi kapcsolatainak lefektetése 1973-
ban, amely napjainkban is funkcional (ezt a késGbbiekben még részletesebben elemzem).’

Fokozatosan kiépiiltek a mezdgazdasagi kapcsolatok is. A Mohacs kornyéki termelészovet-
kezetek a beli manastir-i (Pélmonostor), bellyei, és Zupanijai cukorgyarakkal hoztak létre nem-
zetkdzi cukoripari vertikumot (Gulyas 2005). Az egyiittmikodés a komparativ elényokon ala-
pult. A magyar nagyiizemek terméshozamuk alapjan feliilmultak a jugoszlav partnert, a szom-
szédos, német technologiaval felszerelt cukorgyarak pedig cukorkihozatalban bizonyultak ered-
ményesebbnek a magyar feldolgozoknal. Ez az egylittmiikodés azonban a szocialista gazdasag-
szervezésen alapult: nem a vallalatok 1étesitettek kdzvetlen kapcsolatot magyar termelészovet-
kezetekkel, hanem allamkozi szerz6désekben szabalyozott keretek kozott folyt az egyiittmiko-
dés.

Az 1960-as évektol megindult a kétirdny bevasarld turizmus, amely néhany telepiilésen
gyogyturizmussa fejlédott. Magyarorszagon Nagykanizsa, Nagyatad, Kaposvar, Pécs, Horvat-
orszagban Cakovec (Csaktornya), Koprivnica (Kapronca), Virovitica (Verdce), Osijek (Eszék)
képezte a vasarlok célpontjat. Az egyes évtizedek bevasarld turizmusa mindkét oldalon kiilon-
b6z6 termékkosarakkal® jellemezheté. A magyar allampolgarok szamara Jugoszlavia nyitas volt
a nyugat felé, ahol szdmos, a szocialista tabor dllamaiban meg nem kaphato, vagy tiltott szolgal-
tatast érhettek el. A nyolcvanas években, az inflacio és a gazdasagi instabilitds miatt a jugoszlav
allampolgarok, féleg a vajdasagiak a magyar bankokban helyezték el pénziiket. Az 1990-es
években ezek a betétek is segitették a hazankban megalapitott szerb és horvat vallalkozasok mii-
kddését (Golobics 2001, Gulyds 2005).

Az 1970-es ¢és az 1980-as évek gazdasagi kapcsolatainak fejlddésére 6sztonzoleg hatott az
uj hataratkel6helyek megnyitasa. Korabban csak Letenyénél lehetett kdzaton atlépni a hatart,
majd megjelent az udvari, dravaszabolcsi, barcsi és berzencei atlépési lehetdség, amelyek a ko-
rabban igen koncentralt kapcsolatot, illetve a fejlodést bénitd kapcsolati hianyt megszintették, és
a térben jobban szétoszld kapcsolattartasi lehet6ségeket is megteremtették. Udvar a Duna tenge-
lyében megteremtette a Budapest-Letenye-Rijeka (Fiume) tengely gyenge ellenstlyat, Drava-
szabolcs hatalmas 16kést adott a pécsi és a harkanyi bevasarl6 turizmusnak. A barcsi atkeléhely
megnyitasa pedig 0j fejlodési lehetoségeket kinalt a varos szamara, amelyeket a telepiilés azota
sem hasznalt ki.

A délszlav haboru kitdrése eldtt egy spontan szervezédott magankereskedelmen alapulod
kishatar menti forgalom jellemezte a két orszag hatar menti egyiittmiikddését, amelyek mellett
az allamilag szervezett sajatossagok is megjelentek, elsésorban a mezdgazdasagi egyiittmiikodés
forméajaban. A mai tapasztalataink alapjan ugy itélhetjiik meg e kapcsolatokat, mint az dnszerve-
z6dés elso jeleit, amelyek azonban hatékonysagukat tekintve messze elmaradtak a nyugat-
europai gyakorlattol. Feltételezhet6, hogy amennyiben Jugoszlavia elindult volna a demokrati-
kus fejlodés utjan az 1990-es években, ugy a hatdr menti egyiittmiikodés formait az osztrak
eredményekhez lehetne hasonlitani (Golobics 2001).

1992-ben a horvat fiiggetlenség kikialtasat kovetd honvédd haboru kirobbandsakor a ma-
gyar allami - és Oonkormanyzati vezetok, valamint a gazdasagi szféra szerepldi egy teljesen 0j
helyzettel talaltdk magukat szemben. A déli hatdr mentén hadmiiveletek, haborts cselekmények
folytak, amelyeket gyakran hatarsértések kisértek. A déli hatarvidék lakossaganak, telepiilései-
nek, onkormanyzatainak a haboru miatt 0j, az elmult 45 évben nem tapasztalt jelenségekkel kel-
lett szembenézniiik és azokat megoldani. Ilyen volt a menekiiltek ezreinek befogadasa, ellatasa.
A menekiiltvalsag kiilondsen a kelet-szlavoniai harci események idején volt jelentds (Szentlasz-

4244.AN/7/1973/8370. tanacsi jegyz6konyv. Egyiittmiikodési megallapodas. Pécs, 1973. méjus 30.

*Pl.: Harkény, Nagyatad, Sikl6s.

5 Az 1970-es és a 1980-as években a magyar vasarlok a ,nyugati” termékek, féleg ruhézati cikkek, valamint az egyes
magasabb technikai szinvonalat képviseld elektronikai cikkek beszerzése (Gorenje haztartasi termékek: hiitélada) miatt
utaztak Jugoszlaviaba. Az 1980-as években az egyre er6s6d6 inflacid miatt a jugoszlav allampolgarok élelmiszer - vasar-
las céljabol érkeztek hazankba.
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16, Korogy, Vukovar, Vinkovci kornyéki harcok). Magyarorszag minden fenntartas nélkiil — et-
nikai és vallasi hovatartozasuktol fiiggetleniil — fogadta és ellatta a hozzank érkezoket. A legna-
gyobb aldozatot ebbdl a szempontbdl Nagyatad, Mohacs, Kaposvar, Pécs, Harkany és Siklos
vallalta.

A héboru kibontakozéséaval ,,a korabbi intézményesiilt egytittmiikdodési formak megsziintek,
a két orszag gazdasagi kapcsolatai gyakorlatilag a magankereskedelemben megvalosult arufor-
galomra korlatozodtak™ (Golobics 2001, 142), ami a tdmeges bevasarld turizmusban nyilvanult
meg. A hazankba érkez6 horvatok fobb céltelepiilései Nagykanizsa, Letenye, Nagyatad, Barcs,
Csurgb, Berzence, Sellye, Siklos és Mohacs voltak. A déli hatarvidék telepiilésein a horvat sz6
mindennapos volt, a hataratkeldhelyeken a forgalom szinte egyiranytiva valt. A legalis kapcsola-
tok talnyomo részét felvaltotta az illegalis kereskedelem és a csempészet.

Ez els6sorban az élelmiszerek, fogyasztasi cikkek horvat maganimportjat jelentette, magyar
oldalrol csak az iizemanyag-behozatal jelent meg a hatar menti kereskedelemben. A gazdasagi
kapcsolatok visszaesését jol szemlélteti a hatarforgalom nagysaga, intenzitasa is: mig 1990-ben
11,9 milli6 f6 volt a horvat-magyar hatarszakasz teljes utasforgalma, addig ez a szam 1996-ban
nem érte el a 700 ezret. Ez a forgalom gdcpontszeriien jelent meg, elsésorban Barcson, Drava-
szabolcson és Letenyén (Golobics 2001).

Miutan Horvatorszagban a béke helyredllt, ujra kellett inditani az egykor miikodd, a habo-
ruval felbomld kapcsolatokat, szinte a nullardl kellett felépiteni mindent. Emellett Horvator-
szagban és Magyarorszagon is csak ezzel egy idében kezdddott el a piacgazdasag kiépitése.
Mindkét allam még ismerkedett az 01j tarsadalmi-gazdasagi rendszerrel. Ez jelents nehézségek-
kel jart, amelyet még sulyosbitott is, hogy Horvatorszag kozel egyharmada megszallas alatt volt,
a hatar menti Szlavonia jelentds része pedig gazdasagi vérkeringéstdl elzart hadmiiveleti teriilet
lett. A hataron atnyulé kapcsolatok fejlesztését a Pécs-Baranyai Kereskedelmi- és Iparkamara
vallalta fel. 1998-t6] érzékelhetdvé valt a magyar szandék a kapcsolatok elmélyitésére, a haboru
utani jjaépitésben valo részvételre. A vizsgalt idészakban hazank gazdasagi kapcsolatai Hor-
vatorszaggal csak lassan fejlodtek. Ennek okai véleményem szerint a gazdasagi szereplok tulzott
tavolsagtartasaval, dvatossagaval magyarazhatok, foként a magyar oldalrol mondhaté mindez el.
Magyarorszag rendszervaltds utani helyzete ellenére minden t6le telhet6t megtett a hataron at-
nyald kapcsolatok fejlesztése érdekében. 1998-t61 a Baranya-haromszog® felszabadulasaval a
horvat teriileti integritas helyreallitasaval uj fejezet kezd6dott a két orszag kapcsolataiban. 2001-
tol fogva pedig egy szabadkereskedelmi egyezmény segitette gazdasagi kapcsolataink fejlédését.

Hatar menti vagy hataron atnyulé kapcsolatok?

Horvat-magyar szempontbol mindenképpen kiilonbséget kell tenniink a hataron atnyulo és a ha-
tar menti egytittmiikodés kozott. A ritka telepiiléshalozat kovetkeztében a horvat-magyar hatéar
mente egyes szakaszain az atvonzasok mértéke alig, vagy egyaltalan nem tapasztalhatd. Ezeken
a teriileteken nem beszélhetiink a klasszikus értelemben vett hatar menti egytittmiikddésrél. A
hatar két oldalan 1évo teriiletek tarsadalmi-gazdasagi kapcsolatai elenyészok, nem eredményez-
nek tarsadalmi-gazdasagi profitot. Azonban a szomszédos teriiletek mikro- és mezoregionalis
koézpontjai kdzott minden esetben tapasztalhatd valamilyen kétoldali kapcsolat. Ezekben az ese-
tekben mar nem beszélhetiink hatar menti kapcsolatokrol, ezek az dsszefliggésrendszerek mar
kimeritik a hataron atnyulo kapcsolatok tényét, amelyeknél mar egy tagabb teriileten feltételezett
az interakcio.

A hataron atnyuld kapcsolatok eléfordulasa a tér azon szegmensére jellemzo, ahol az al-
lamhatar jelenlétébdl fakadd negativ/pozitiv tarsadalmi-gazdasagi OsszetevOok Osszessége mar
csak gyengén, vagy egyaltalan nem érzékelhetd. Az itt lezajlo interakciok altalaban az érintett

Az 1995-ben kotott erdddi egyezmény alapjan a Baranya-haromszog 1998. januar 15-én nyerte vissza a fiiggetlenségét,
addig szerb megszallas alatt volt. Ez id alatt nem lizemelt a dravaszabolcsi kdzuati és a magyarbolyi vasuti atkeld sem.
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orszagok valamely centrum, vagy kozponti jellegi teriiletérdl indulnak ki, és ezek kozott a sze-
replok kozott bonyolodik le a tényleges egyiittmiikddés. A hataron atnyalo kapcsolatok egy at-
fogdbb, nagyobb rendszert alkotnak a hatar menti egytittmiikddésnél. Az utobbiak gyakorlatilag
a hataron atnytlo kapcsolatok azon fajtai, amelyek egy szlikebb hatartérségben a centrum teriile-
tektdl altalaban tavol valosulnak meg, esetiink legtobbszor periférialis helyzetben. Ide sorolhato
a Barcs-Virovitica varosparos, és a horvat-magyar-szlovén harmas hatar is.

Ahogy mar a fentiekben emlitettem, kdzvetleniil a hatar mellett csak gyenge kontaktzona
jott 1étre, mig a hatartol tavolabb esé teriiletek kozott néhanyszor erésebb kapcesolatok alakultak
ki. Ez leginkabb az un. ,.effektiv allamteriilet” problematikajaval van kapcsolatban (Pap 2005).
Somogy és Baranya megye Drava menti teriiletei vonatkozasaban és a Mura mentén is ez a
probléma a rendszervaltozas o6ta folyamatosan fennall.
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orszag: orszag orszag| orszag orszag| orszag orszagj orszagd
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Elidegenitett Egymas mellett 1étez6 Ko6lcs6nbsen Integralt
hatartérségek hatartérségek egyiittm{ikodo hatartérségek

hatértérségek

1 .abra: Interakcidk a hatar menti térségekben
Forras: Hardi, 2009, 30

Mindezek ellenére megallapithatjuk, hogy egy pozitiv fejlédési folyamatnak (kisebb meg-
szakitasokkal) lehettiink tandi az elmult masfél évtizedben. Hardi Tamas hatarosztalyozasi rend-
szerét alapul véve: az 1990-es években még egymas mellett 1étez6 horvat-magyar hatartérségek
elérték a kolesondsen egylittmiikodo szintet. A két orszag kozott a stabilitas a jellemzd és a tar-
sadalmi komplementerek eldsegitik az interakciok fejlodését. A legfejlettebb szintet, az interak-
tiv hatartérséget azonban még nem értiik el. Nyomokban, ad hoc jelleggel tapasztalhatok bizo-
nyos eredmények, ezek azonban az ,,integralt” fogalmat még nem meritik ki (/. dbra).

Kisvaros a horvat-magyar hatar mentén: Barcs
A torténeti elozmények

Barcs helyzete sajatos, mivel az egyetlen olyan varosunk, amely kozvetlentil a horvat hatar men-
tén fekszik és hataratkelGhellyel is rendelkezik, igy az els6k kozott érzékelheti a hatar mentén
kialakulo és megnyilvanuld valtozasokat. Az egyiittmiikddés ezen a hatarszakaszon tobb évsza-
zados multra tekint vissza, ebbdl az elmilt utolso hatvandt’ év rendkiviil véltozatos képet mutat.
Eloljaréban érdemes néhany dolgot felvazolni a telepiilés gazdasagi szerepérdl és tranzitkdzpont
jellegérol az 1867/68-as kiegyezést kovetd szazadfordulon.

Barcs volt az egyetlen hataron fekvd kikotévaros a Dravan, amely bekapcsolodott az orsza-
gos vasuthdlozatba. Mindennek ndvelte az értékét, hogy a varos volt a folyd hajozhatdsaganak
északi végpontja; az a hely, ahol a vizi it és a vasut osszekapesolodott. A hatar mente® jelentds

7 1947-ben kotottiik meg a 11 vilighdborut lezaré parizsi békeszerzodést. Ettél az iddponttdl szamolom a hét évtizedet.
8 Az 1868-as horvat-magyar kiegyezés értelmében a két orszag kozotti allamhatar csak kozigazgatasi funkciot toltétt be,
adminisztrativ és rendészeti funkcioval nem rendelkezett.
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logisztikai kdzpontjaként funkcionalt, szerepét tovabb ndvelte, hogy a szazad elején elkésziilt
medencés kikotdje, amely nagyobb kapacitassal rendelkezett, mint az Eszéknél 1évo téli kikoto
(Erdosi 1971).

A dél-dunantuli orszagrészt a vasuti haldzatba kapcsold palyak kiépitése a kiegyezés utan
gyorsan végbement. 1868-ban indult meg a Pécs-Barcs palya létesitése, illetve még ugyanezen
évben megnyitottak a Barcs-Nagykanizsa vonalat. A birodalmi és a helyi érdekek is azt tartottak
a legfébb célnak, hogy a meglévd halozatot tovabb bdvitsék délkeleti iranyba, bekapcsolva a
délvidéki, és az alfoldi teriileteket is (Ruzitska 1964). Az Alfold-Fiumei Vasut negyedik iiteme-
ként jott létre a Villany-Eszék-Dalja-Gombos—Zombor 0j 133 km-es vonal (Erddsi 1986,
Majdan 2005). A kialakult rendszer lehetévé tette a kapcsolatot a Drava mente és a Mura mente
szamara az osztrak tartomanyokkal, amelyek a legnagyobb felvevé piacat jelentették a Szlavoni-
aban, a Drava mentén és a Dél-Dunantilon megtermelt mezdgazdasagi termékeknek (7. Mérey
K 1979).

Barcs aktiv kapcsolati rendszert épitett ki a horvat teriiletekkel, és a Trianon el6tti idészak-
ban is még szamottevd gazdasagi- és kozlekedési kozponti funkcidi voltak. Az elsd vildghaborut
kovetden a helyzet negativ valtozasnak indult, majd az 6tvenes években érte el a mélypontjat. A
két vilaghdbora kozotti idészakban a legnagyobb negativ valtozast a kozigazgatasi hatar allam-
hatarréa valtozasa jelentette. Ettdl fogva Barcs teljesen peremhelyzetbe keriilt. Periférialis pozici-
ojat tetézte a késdbbiekben (az 6tvenes években) kialakult jugoszlav-magyar viszonyrendszer is.

A hatar mellett technikai akadalyok kiépitésére is sor keriilt, tovabba a hatarsavban folya-
matos renddri €s katonai ellendrzésekre kellett szamitani. A két orszag ellenséges politikai vi-
szonyrendszerébdl adodoan a gazdasagi és kulturalis kapcsolatok jelentsen visszaestek, leépiil-
tek. A Jugoszlaviaval kialakult ellenséges viszony nyoman a hatar egyik oldalan sem keriilt sor
jelentds beruhazasra. Szamottevéen befolyasolta Barcs helyzetét, hogy a masodik vilaghaboru
soran leromboltdk a Dravan 1évo hidat, hiszen ez tovabb ndvelte a varos periférikus jellegét és
déli iranyu elzartsagat. Az atkeld Gjraépitésére 1969. aprilis 30-an keriilt sor, amely jelentds eld-
relépést jelentett a varos szamara és megteremtette a lehetdségeit a bevasarld-turizmus kialaku-
lasanak. A 1970-es és 1980-as években emellé tarsult az agrarkooperacio is.

Az 1991-ben eszkalalodo délszlav polgarhdboru teljesen 10 helyzetet teremtett a magyar
kormany és a hatar menti 0nkormanyzatok szdmara. A masodik vilaghadboru 6ta nem fordult eld,
hogy a magyar hatar mellett katonai cselekményekre kertilt volna sor Ggy, hogy azok veszélyez-
tették volna a magyar allamhatar menti telepiiléseket. Az 1990-es évek soran a Drava menti hor-
vat hatarszakasz jelentette a legnagyobb geopolitikai kockazatot hazank szamara. A varos koze-
1ében tobbszor is katonai milveletek zajlottak. Ezek soran gyakran megsértették a magyar légte-
ret a jugoszlav harci gépek és egy alkalommal 1égi csapas is érte a telepiilést. Ennek valds okara
maig nem derdilt fény.

A haborua soran virdgzott a térségben (igy Barcson is) a hidnygazdasagon alapuld bevasarlo
turizmus. A daytoni békeszerzddést kovetden, a rend helyreallta utan is tovabb prosperalt ez az
agazata az idegenforgalomnak. A délszlav habortt kovetd horvat bevasarld turizmus fénykora-
ban a kereskedelmi és szolgaltatd véllalkozasok mintegy 15000 négyzetméter alapteriileten ki-
naltak aruikat. Ez gyakorlatilag egy kozel 100 ezer lakossal rendelkezd varos kereskedelmi ka-
pacitasanak felel meg. ,,A bevasarld turizmus révén a varos a délszlav haboruk alatt valt ismét
valoban kapuvarossa”(Prisi-Reményi 2009, 157).

Az ezredfordulora a horvat gazdasag éallapota stabilizalodott, igy a horvatok szamara az ér-
ték-arany miatt nem volt mar kifizet6d6 a bevasarlas lebonyolitasa a hatar menti magyar telepi-
léseken. Az utdbbi szilik egy évtizedben a horvat vasarlok elmaradasaval a hataron atnyulé kap-
csolatok fejlesztésére rendelkezésre allo unios forrasok felhasznalasa az, amely meghatarozza a
stratégiatervezést Barcson és a vonzaskorzetéhez tartozo teriileten.

Ezt a fajta stratégiai tervezést tobb koriilmény indokolja. Mint ahogy mar korabban targyal-
tuk, a 355 km hossz horvat-magyar hatarszakaszon csak hat kozuti hataratkel6 van. Ez azt je-
lenti, hogy atlagosan 60-70 km-enként van egy ateresz. Ezek koziil az egyik pont Barcson van.
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Emellett a varos tradicionalis torténelmi kapcsolatrendszerrel rendelkezik. A Dél-Dunantil Zag-
rab és a tengerpart felé iranyuld kapcsolatainak az egyik jelentds allomasa (tranzit, reptér). E
kapcsolatok azonban az utobbi 30 évben gyengék voltak, de egyre jobban erdsodnek és jelenleg
egy felfelé iveld palydn mozognak (2. abra).

|'

MAGYARORSZAG

2. abra: Térszerkezeti kapcsolatok a magyar-horvat hatar térségében a Dél-Dunantilon az
1990-es évek kdzepén
Forras: Sajat szerkesztés, 2011

A horvat EU csatlakozast is meghalado jelentdséggel bir déli szomszédunk jovébeni schen-
geni dvezethez valo csatlakozasa. Ez tobb szempontbdl is érdekes momentuma lehet az egyiitt-
mitkodésnek. A hatar elveszti adminisztrativ jellegét és teljesen szabad, ellenérzésmentes lesz.
Elharul tobb, jelenleg a kapcsolatok elmélyiilését gatlo akadaly is.

Az EU elvarasanak megfelel6 ellenérzés kiépitése rendkivill nagy koltségekkel jar, ezért
sem a magyar, sem a horvat kormany nem vallalja szivesen a felesleges koltségeket. Ez az elko-
vetkezendd idészakban jelentdsen predesztinalja a varos - amugy kedvezden alakul6 - sorsat. Ha
minden az eddigieknek megfelel litemben folyik, akkor Horvatorszag 2014-ben mar a ,,schen-
geni” orszagokhoz fog tartozni. Addig is marad a folyamatos szigoru, de ugyanakkor baratsagos,
szakszerl és gyors ellendrzés.
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Barcs a hatdar geopolitikai szoritdsanak megsziinte utdn

Mint mar emlitettem, Barcs az egyetlen jelentds varos, amely kdzvetleniil a horvat hatar mellett
fekszik. Helyzetébdl adodoan egyoldalt vonzaskdrzettel rendelkezik, akarcsak a szemben 1évé
oldalon a legkdzelebbi ,ellenlabas” varosa, Virovitica (Verdce). A kdzponthianyos, laza textira-
ju térben nincs realis esély a két varos agglomeracidszerli egyiittmiikodésére; nem szolgal ez a
fajta mikro kozpontokon alapulo egyiittmiikddési lehetdség semmilyen kiugrasi eséllyel addig,
amig Horvatorszag nem lesz a ,,schengeni” dvezet tagja. Déli szomszédunk csatlakozasa Barcs
szamara komoly kitorési lehetséget fog jelenteni. A vélelmezett idealis allapot kialakulasaval
megteremtddd esélyek értékeléséhez érdemes a jelenbdl kiindulva néhany lehetséges utat felva-
zolni. Az elsd és talan legfontosabb: a mar meglévd potencialis értékekre és projektekre kon-
centralni. Ezek koziil négy céliranyt érdemes kijeldlni: kozlekedési infrastruktiara fejlesztése,
egészségturizmus, Dravan alapulo turisztikai fejlesztések, valamint a Barcsi Vallalkozasi Ove-
zet.

Az infrastrukturalis beruhazasok koziil Barcs szamdara a kozut, a vasit és a vizi kozlekedés
tartozik a prioritasok kozé. A varost a 6-os szamu {60t kapcsolja be a magyar kdzuthalozat ge-
rincébe, ennek felujitasa és fejlesztése jelenleg nem aktualis. Az egyetlen jelentds kdzuti beruha-
zas a telepiilést délrdl elkeriilé autout volt, amely a hataratkeld feldl érkezé forgalmat hivatott
levezetni. Horvat részen elkezd6dott a Virovitica (Verdee) - Bjelovar-Vrbovec gyorsforgalmi
autéut kiépitése, amely a késébbiekben javitja a magyar Drava mente elérhetéségét Horvator-
szagbol. A vasut jelentdsége a kozeljovében nem fog valtozni a térségben. A Barcs-Virovitica
(Verdce) vonal rehabilitacidja fontos lenne, de ez csak egy uj vasuti hiddal lenne elképzelhetd,
tehat a jelenlegi helyzetben csak a kozuthalozat részleges korszertisodésére van esély (Matica
2005, Matica 2006).

A masik elmozdulasi pontot a varos termalfiirddje adta lehetdségek jelenthetnék. A kozel-
multban egy 7,5 milliardos fiirdéfejlesztés valosult meg. Az OEP-pel kooperalva, egy allamkozi
szerz6dés keretében lehetdvé lehetne tenni a horvat betegek Barcson valo gyogyulasat. E rekrea-
ciés szolgaltatas jol illeszkedne a Virovitica (Verdce) melletti Lukacon (Lukacs) tervezett te-
nisz- és golfberuhdzasokhoz. A két kezdeményezés komplementere lehetne egymasnak.

A Dréva hasznositasa lehet még az egyik jelentOs kitdrési pontja a varosnak. Mint ebben a
fejezetben tobbszor, most is a schengeni szerzOdéshez vald horvat csatlakozasra kell visszautal-
nom. Ennek megvaldsulasa esetén az adminisztrativ akadalyok elharulasdval megnyilhat a lehe-
tdség tobb turisztikai beruhdzas és turisztikai attrakcié megvalositasara. A folyora épiil6, és arra
alapozott atrakciok sokasaga kaphatja meg az esélyt kivitelezésre. Ezek koziil a Drava mindkét
partjat igénybe vevl hajozasi utvonal kialakitasa, és az e mentén megvaldosuld kologiai és ter-
mészeti értékek bemutatasa kell, hogy prioritast élvezzenek a fizetéképes, kereslettel rendelkez6
turistak szamara a turisztikai kinalat ndvelésével. Ezek azonban az esetek dontd tobbségében
csak kiegészité tevékenységként képzelhetdk el, a folyora épitethetd turisztikai atrakciok idény-
jellege, és vonzereje miatt. Csak specialis tarsadalmi csoportok megcélzasaval lehet a fellendii-
lést elésegiteni, tomegturizmus kialakulasa a Drava esetében nehezen elképzelhetd.

Hataron atnyulo kapcsolatok Zala megyében a horvat-szlovén-magyar harmas hatiar men-
tén

A horvat-szlovén-magyar harmas hatar vizsgalatakor valdjaban a torténelmi Zala varmegye egy-
kori teriileteinek a gazdasagi reintegracios lehetdségeit vizsgalom. Szlovénia EU-taggé valasaval
az allamkozi és a teriileti, onkormanyzati kapcsolataink sokkal élénkebbé valtak, mint a horva-
tokkal. Ezt segitette, hogy a hatar menti kapcsolatokat tamogatd unids forrasok folyamatosan
ndvekednek. Mindez dinamizalta a kézelmultban a horvat érdeklddést is. Bar harmas hatarrol
van sz0, én ennek ellenére nem vizsgaltam kiilon a szlovén-horvat viszonyrendszert, csak ma-
gyar szemszogbdl kozelitettem meg a témat.
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Zala megye a Dunantul délnyugati peremén fekszik, teriilete mintegy 3784 km?, lakossiga
310 000 f6, ami a hazai népesség 3%- a. A Trianon el6tti Zala varmegye jelentos teriiletekkel
rendelkezett a mai Szlovénidban és Horvatorszagban, az Alsolendvai, Cakoveci (Cséktornya), és
a Prelogi (Perlak) jaras tartozott hozza. Ezek a teriiletek a Magyarorszag részét képezték és je-
lentés magyar népességgel is rendelkeztek. 1891-ben a megyében a lakossag 73%-a volt ma-
gyar. 1920-ban ,,Az allamhatar-valtozasok kovetkeztében 1ényegileg megvaltozott az orszag te-
lepiilés struktaraja” (Hajdu 1996, 149) és térszerkezete. E valtozasok jelentds mértékben érintet-
ték Zala tarsadalmi-gazdasagi helyzetét is. Az 1j magyar allam perifériajara kertilt, a délnyugati
hatara egyben allamhatar is lett. Ez a két vilaghaborua k6zott csekély akadalyt jelentett a kétolda-
Iu kapcsolatok szempontjabol, az allamszocializmus idején viszont az elmérgesedett allamkdozi
kapcsolatok miatt a megyei kapcsolatok is stagnaltak. Csak a szocializmus utols6 harmadéban
¢éledt Gjra az egymas irant valo érdeklédés. Az 1990-es évek végén indult el a megyei és
mikroregionalis kapcsolatok élénkitése.

A tradiciondlis magyar kozlekedési tengelyek a nyugat-kelet, északnyugat-délkelet, vala-
mint az északnyugat-délnyugat iranyt kovetik. Az altalam vizsgalt teriilet szempontjabdl a jelen-
legi magyar szakirodalom az ,,Adria-folyosot” mint kommunikacids-kozlekedési tengelyt tartja
legfontosabbnak (Pap 2005). A tenger felé az V/B korridor Rijeka és Velence iranyaban szinte
teljesen kiépiilt, néhany felépitmény befejezése varat még magara. A térség szempontjabol a 1é-
nyeges, hogy az M7-es autdpalya elérte a horvat hatart, akarcsak az M70-es a szlovént. Egy je-
lent6s vasutfejlesztésre is sor keriilt, megépiilt Magyarorszag elsé vasuti kapcsolata Szlovénia
felé, amely éppen a megyeszékhelyet, Zalaegerszeget kapcsolta be a nemzetkdzi vérkeringésbe.
A jelenlegi helyzetben ugy tiinik, hogy véglegesen még nem eldontott, hogy a Koper vagy Rije-
ka felé valo irany legyen az elsérendii. Nem szabad megfeledkezniink még a Rajka és Rédics
kozott hizodo ,,Borostyankd-ut” korridorrdl sem, amely jelentds forgalommal terheli Lentit és
kornyékét, a Bécs feldl Szlovénia és az Adria felé tartd egyre ndvekvo kamionforgalommal.

A térszerkezet és a kozlekedési rendszer valtozasainak hatasara egy multikulturalis (hdrom-
nyelvil), periférian elhelyezkedd teriilet keriilt vissza a tarsadalmi-gazdasagi vérkeringésbe és
ezzel jelentésen csokkent annak periféridlis jellege. Az egykori Jugoszlavidban a Murakoz, és
hazankban a Mura mente az allamszocialista iddszakban a tdkeelvonas szintere volt. Az ebbdl
fakadd lemaradasat a 1990-es években pedig nem tudta érdemben csdkkenteni.

Napjainkban a hatar Szlovénia felé teljesen atjarhatd, a vonalas infrastruktara kiépiilt, Hor-
vatorszag felé Letenyén at szintén autopalya- dsszekottetésiink van. Ez hatranyosan érinttette a
kozvetlen hatar menti teriileteket, mert a régi kozuati hataratkeld helyet csak id6legesen nyitjak
meg. Tobb esetben keriildre kényszeritik ezzel a lakossagot.

A ,Murdnia” Eurorégio mint a horvdat-magyar-szlovén harmas hatdr fejlesztésének egy lehet-
séges vdltozata

A régidépités gyakorlatilag egy Lenti kzpontl, projektorientalt stratégiaval kezd6dott el. Az in-
tegralt gazdasagfejlesztés céljabol sziiletett a komplex gazdasagfejlesztési terv a 2003-as Horvat-
Magyar Kisérleti Kisprojekt Alap keretében. Az egyiittmiikodés keretében 2003. szeptember 26-
an Lenti egylittmitkodési szandéknyilatkozatot irt al4 az ausztriai Bad Radkersburggal, a szlovén
Lendavaval (Lendva) és a horvat Mursko Sredis¢ével (Muraszerdahely) a Mura menti régi6 fej-
lesztését illetden. A horvatorszagi kapcsolatok apolasaban és fejlesztésében kiemelkedd partner
a non-profit ,,REDEA”, amely Medimurska megye regionalis fejlesztési ligynoksége, jelenleg a
megye az egyik résztulajdonosa. A szandéknyilatkozatot alairok az egyiittmiikodés kovetkezd
teriileteit jelolték ki’ :

Kulturalis élet:

°A ,Murania-régié” integralt gazdasagfejlesztésének marketing stratégiaja
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= hagyomanyok felkutatasa,

= nyelvtanulas, nyelvoktatas,

=  koz0s rendezvények szervezése,

=  Onkormanyzatok, civil szervezddések kozotti egytittmiikddés erdsitése.
Gazdasagi élet:

= hazai és nemzetkozi kapcsolatok fejlesztése,

= turizmusfejlesztés,

= rendezvények, vasarok szervezése,

=  EU-s palyazati lehet6ségek keresése.

A Stratégia Terv kiemelt fejlesztési elemeinek tiikrében par gondolat a horvat-magyar, Len-

ti-Mursko Sredi$¢e (Muraszerdahely) kapcsolatok fejlesztési elképzeléseirdl.

Az egyiittmiikddo felek a kovetkezo harom f6 prioritast nevezték meg:

(1) Iparfejlesztés és logisztikai kdzpont 1étrehozasa

(2) Turizmusfejlesztés

(3) Muréania expocenter

A harom fejlesztési pont mindegyike tartalmaz a mar emlitett infrastrukturalis fejlesztésekhez
kotodo fejlodési lehetdségeket. Emellett az altalanos gazdasagi tényezok és a telepiilés korlato-
zott kozpontjellege is jelentdsen segiti a turizmus fejlesztését és a megcélzott vasarkdzpont
funkcio kialakitasat.

A hataron atnyulé kapcsolatok tekintetében mar sikeres projekt is sziiletett, bar csak szlo-
vén-magyar relacioban. A mar megvalosult ,MURANIA” Multikultira projekt leirdsabol lathat-
juk, hogy a legfontosabb prioritas a turizmusfejlesztés: ,,A hatar menti térségek idegenforgalmi
ovezetének létrehozasa a kdzos innovativ idegenforgalmi termékek fejlesztésére, integralt ide-
genforgalmi termékek halozatanak kiépitése a kdzos promocio és értékesités érdekében. A térség
felismerhetéségének fokozasa a hatar menti térségek kozos "MURANIA" Idegenforgalmi Ove-
zetének kialakitdsaval”'"’.

Jelenleg Lendva, Letenye €s Lenti tagjai az egyiittmikddésnek. A 2007-2013-as koltségve-
tési ciklusban rendelkezésre allo IPA-forrasokbol mar horvét teriiletek is bevonhatdk az egyiitt-
miikodésbe. Az ,.eurégioban” erre meg is van a szandék Mursko Sredigéét illetéen. igy gyakorla-
tilag a Prekmurje teriiletén létrejovo egyesiilésrdl lenne szo, amely napjainkban egyre erésebb
gazdasagi kohézioval is rendelkezik. Lenti, Lendva és Mursko Sredis¢e tarsadalmi-gazdasagi
kapcsolatainak elmélyitésében mutatkozik a legtobb lehetdség az egymashoz vald kdzelségiik
miatt. A hatar menti teriiletekhez hasonldan ez a térség is mindharom orszagban periférialis
helyzetben van. Mindegyik varos tulajdonképpen csak egy-egy mikrotérség kozpontja, korlato-
zott kdzponti funkciokkal (3. abra).

Mindezt neheziti, hogy mindharom telepiilés kozlekedési helyzetét illetden ,,zsak™ jegyeket
is mutat. Lenti tekintetében ez egy a semmibe vezetd vasttvonal formdjaban testesiil meg, mig
Lendva a Mursko Sredis¢e (Muraszerdahely) fel6l érkez6 vasut végpontja. A kdzuti kdzlekedés
paradox képet mutat, a térség uthaldzatanak alulfejlettsége ellenére kénytelen lebonyolitani az
Ausztriabdl a tenger felé iranyuld tranzitforgalom jelentOs részét. Az eurorégid fejlesztésének
szempontjabol elengedhetetlen a kozlekedési szerkezet atstrukturdldsa, a tranzitforgalom csok-
kentésével, valamint a korszer( vasuti kapcsolat helyreallitasaval. Ennél a pontnal értiink el oda,
hogy atgondoljuk érdemes az egyiittmiikddést tovabbi, akar az arculat atalakitasat is elfogadva
béviteni.

A kohézio eldsegitéséhez sziikséges beruhazasok tulmutatnak a fent emlitett kisvarosok
erején. Erdemes lenne egy ,szektoralis” egyiittmiikodést Cakoveccel —(Csaktornya),
Koprivnicaval (Kapronca), Varazdinnal (Varasd), Nagykanizsaval és Zalaegerszeggel 1étrehoz-
ni. Ezt jol el6készitett 1épésekkel lehetne csak megvaldsitani. A komparativ elényok kihasznala-

1 Muraniainfo.htm Letltés ideje 2007. november 23.
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saval kiépitett egyiittmiikodésben a ,,Murdnia” megoérizhetné a ,,Lét Harmoniaja” hangulatot,
emellett a sziikséges kozlekedésfejlesztésekkel kapcsolatos elképzeléseit jobban érvényesithetné
orszagos szinten.
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Jelmagyarazat: 1.Az eurorégio hatara, 2. A lehetséges bovités hatara
3. abra: A ,Murania” régi6 egyiittmiikodési teriilete és bovitési lehetéségei a horvat- ma-
gyar-szlovén relacidban
Forras: Sajat szerkesztés, 2011

Lenti és kornyékének kozati teherforgalma jelent6sen csokkenthetd lenne a Zalaszegerszeg-
Lenti-Lendava (Lendva)-Cakovec (Csaktornya) gyorsforgalmi kapcsolat kiépitésével. Elgondol-
kodtaté, hogy egy ilyen beruhdzas utdn milyen 1étjogosultsagot kapna egy Nagykanizsa-
Cakovec (Csaktornya)-Zalaegeszeg-Lenti vonalon kozlekedd ,.eurorégios” vonat, amely a bur-
genlandi teriileteket is ko6zelebb hozhatna.

A ,Murania Eurorégié” helyzete eltér Barcsétol. A harmas hatar esetében egy tobb kisva-
rosra épiilé kezdeményezésrdl van sz, nem pedig egy varosparos, illetve kdzvetlen a hataron
fekvo varos lehetdségeirdl. A térség kozlekedési infrastrukturaja folyamatosan fejlédik és a
schengeni Ovezet kiterjesztésével, illetve kétoldali atkelést segit6 atkel6k szaporitasaval (Lete-
nye a régi 7-es fouton) a régio jelentds esélyeket teremt, hogy az egykori torténelmi Zala varme-
gye szlovén-magyar hatérteriiletein megsziinjenek a hatarok altal teremtett negativ kdvetkezmé-
nyek. Gyakorlatilag egy multikulturalis, periférian elhelyezked? teriilet keriilt vissza a tarsadal-
mi-gazdasagi vérkeringés f0 dramaba. Periférialis jellegek még tapasztalhatok, hiszen mind a
horvat-szlovén Murak6z, mind a magyar Mura mente az allamszocialista id6szakban a tékeelvo-
nas szintere volt, a 1990-es években pedig a lemaradasahoz képest kevés plusz beruhazashoz ju-
tott. Az ezredforduld utan a helyi kulturalis és gazdasagi elit egyre er6sebb lobbi tevékenységé-
nek koszonhetéen elindultak a fejlédési folyamatok.
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Osszegezés

A Drava folyo elvalaszto jellege az allamszocialista iddszaknak a hatar mentét fejlesztési szem-
pontbol alul preferald regionalis politikaja ellenére megvannak a lehetdségei az alulrél épitkezd
hatar menti kapcsolatok kialakulasanak. Barcs és Lenti jo példaval szolgalhat, hogy apré 1épé-
sekkel, a palyazati forrasok felhasznalasaval és az allami regionalis politika prioritasaihoz iga-
zodva miképp lehet az eddigi hatranyokat eldnyokké konvertdlni. Ebben jelentOs szerep jut
mindkét esetben az dnkormanyzat €s a helyi gazdasagi elit éleslatasanak is.
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