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TENYKEP

Alpek B. Levente

A munkaerdépiaci-teriileti mobilitas vizsgalatanak uj dimenziéi, kutatasi modszerei és azok
alkalmazasa

A jelen iras egy olyan uj kutatasi/elemzési modszert, mobilitas értékelési modellt mutat be, amely
segitségevel feltarhatoak, értékelhetéek, rangsorolhatoak és térképezhetéek az egyes telepiilések térbeli,
mobilitasi mindségei, ezaltal pedig feltarhatoak annak korlatozo faktorai, fejlesztési lehetéségei. A
bemutatott eszkoz alkalmazdsat a Drava-mente leghatranyosabb helyzetii kistérségeinek példajan keresztiil
szemléltetjiik, ezaltal vilagitva meg Magyarorszag egyik szubperifériaja mobilitasi problematikajanak
rendszerét.

Kulcsszavak: modell, mobilitis, munkaer6piac, leghatranyosabb helyzetii kistérségek
JEL-kod: R23

Bevezetés

Bar hazank munkanélkiiliségi ratadja az elmult években csdkkend iranyt vett, nem ritka, hogy
egyes valsagtérségekben a jelenlegi érték tobbszordsei fordulnak eld. Nograd megye 18,7,
Szabolcs-Szatmar-Bereg megye 18,4 és Borsod-Abauj-Zemplén megye 17,8%-os értékei (2011)
valsagos helyzetre utalnak, amely szamokt6l nem sokban marad el a Dél-Dunantali Régio
megyéi koziil Baranya és Somogy sem (NFSZ). A belso foglalkoztatas alacsony szintje mellett
felmeriil a kérdés, hogy a fejlettebb foglalkoztatasi centrumok (féleg megyeszékhelyek) megléte,
illetve a napi munkavallalasi célu ingazas felvallalasa megoldast jelenthet-e a depresszios — sok
esetben aprofalvas — hatranyos helyzeti térségek lakoinak. Mas oldalrél kozelitve, a kiillonb6z6
frekventalt térségekben megvalosuld kozlekedésfejlesztési programok milyen mértékben
novelhetik/valtoztathatjadk meg a telepiilések mobilitasi fokat? A fenntarthatd fejlodés égisze
alatt tovabbi problémat jelent, hogy az érintett csoportoknak egyaltalan megéri-e koltség és
er6forras pazarld6 moédon a napi szintli ingdzast felvallalnia, esetleg kénytelenek tudomasul
venni, hogy még egy atfogobb fejlesztés sem lenne képes olyan koltség/iddszintek elérésére,
amellyel a vizsgalt térség lakoinak pozicidja értékelhetden javulni tudna.

A mobilitas és a munkaerdpiac problematikéajanak kérdéskorével az ezredfordulot kovetden
szamos tarsadalomtudomanyi vizsgalat foglalkozott, értékelve a probléma egyes teriileti elemeit
is. A kozgazdasagtani megkozelitések elsOsorban azt vizsgéltdk, hogy milyen lehetdségek
kindlkoznak e kiilonbségek feloldasara nemcsak a munkaerd, hanem a toke (a vallalkozasok)
térbeli atrendezédése, mozgasa altal (Cseres-Gergely 2004). A munkaer6rdl ismert, hogy éppen
a legelmaradottabb térségek lakdinak nehezebb elszakadni lakohelyiikrdl. Kérdés viszont, hogy
a vallalkozasoknak mennyire sziikséges elmozdulniuk, és mennyire készek hatranyos helyzeti
régidkba telepiilni. Aligha varhatd, hogy a kiilf6ldi vagy akar a hazai tulajdonu vallalkozasok
atteleplilnek a leginkabb elmaradott térségekbe, és igy csokkennek a legfejlettebb és a
legkevésbé fejlett régiok kozotti kiilonbségek. Tehat a munkaerd mobilitasa dontd jelentdségii
szempont.

A munkaerd teriileti mobilitasat gatlo tényezdket feltaro kutatdsok megerdsitik a
szubjektum sulyat a mobilitasi dontések formalodasaban. Kiemelik, hogy a helyvaltoztatasbol
fakado tobbletkoltségek éppen azokat a térségeket terhelik — relative — a legnagyobb mértékben,
amelyek munkavallaléi fokozottan hatranyos helyzetben vannak (Kulcsar 2006.). A témat
vizsgald geografusok kiemelt hangsulyt helyeznek a munkaerdpiaci teriileti alkalmazkodas
képességének elemzésére. Felhivjdk a figyelmet arra, hogy a napi szintll ingazas szerepe
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kiemelkedd, elsésorban az aprofalvakban é16 népesség mindennapjaiban, amelyet fokozott
mértékben a helyzet hataroz meg (példaul a foglalkoztatéi kodzpontok tavolsdga). Utalnak
tovabba arra, hogy bar a mobilitasi lehetoségek bovitése eldremutatd 1€pés lehet a tertileti
kiegyenlitédés eldsegitésében, annak koltségessége miatt fejlesztésének mindenképpen
kiterjedési korlatai vannak, kiilondsen akkor, ha figyelembevételre keriil az ingdzé munkaerd
szamos versenyhatranya a rendelkezésre allo helyi allaskeresékkel szemben (Keresztes 2006).

Melyek azok a szempontok, amelyek egy, a kérdést csoportspecifikusan kozelité modell
tekintetében beépitésre kell, hogy kertiljenek? Milyen foku objektiv mobilitas érhetd egyaltalan
el?

A jelen iras modszertani megoldasainak tesztelésére a drava-menti leghatranyosabb
helyzetli (LHH-s) kistérségek (Csurgodi, Barcsi és Sellyi kistérség) altal alkotott szubperiféria
elemzésén keresztiil keriil sor. Az itt bemutatni kivant megoldas altalanos alkalmazhatosaganak
gyakorlati tesztelésére, illetve a leghatranyosabb helyzetli munkanélkiiliek mobilitasi kérdésének
értékelésére ezen LHH-s kistérségek fokozottan alkalmas teriiletnek igérkeztek. Amellett, hogy a
magyarorszagi foglalkoztatasi valsagtérség részét képezik, megfigyelheté egy nagyvaros (Pécs)
esetleges foglalkoztatasi centrumként torténé funkcionaldsa és elhelyezkedésének /
elérhetdségének szerepe a helyieck munkavallalasi célu ingazasanak adottsagaiban. Mivel
mindharom valasztott kistérség teriiletén az orszagos atlagtol kiugré munkanélkiiliségi adatok
tapasztalhatdak, a mintatérség kivaldan alkalmas arra, hogy a célcsoport problematikaja
érzékletesen (sulyuk a vizsgalt térségben az orszagos atlag feletti) keriilhessen vizsgalatra.

Jelen elemzés célja, hogy a kordbban alkalmazott “mobilitasi fokok atlaga’ (MFA) indexre
¢és az Gjonnan szamitott "korrigalt mobilitasi indexre’ (KMI) épitve olyan altalanosithaté6 modellt
mutasson be, amely segitségével:

e plasztikusan szemléltethetd és értékelhetd az egyes térségek objektiv és szubjektiv

(csoport specifikus) mobilitasi foka,

o feltarhatéak a vizsgalt térség munkavallalasi (vagy egyéb) célu ingazas tekintetében

vett térszerkezeti sajatossagai,

e clemezhetdek a kiilonboz6 utazastamogatasi rendszerek mobilitasra gyakorolt hatasai,

o kovethetok a peremfeltételek esetleges valtozasai
a valasztott mintatérségekben.

Az irés alapvetd célja, egy a korabban mar az elemzésekben haszonnal alkalmazott
indexrendszer altalanosithatova, és ezaltal szélesebb korben alkalmazhatdé modellé alakitasa.

Kutatasi modszerek

A kutatas primer és szekunder forrasokra egyarant épit. Eldbbiek kozott a foglalkoztatasi
viszonyok térszerkezetének feltarasahoz a KSH népességszam és
munkanélkiiliségi/foglalkoztatasi adatai keriiltek felhasznalasra. Az elemzés épit tovabba a
Nemzeti Foglalkoztatdsi Szolgalat telepiiléssoros adataira is. A modellben alkalmazott tér/ido
matrixok értékei a vizsgalt kozlekedési eszkoz fiiggvényében eltéré adatbazisokbol keriiltek
levalogatasra. A személygépjarmiivel torténé ingazas vizsgalatakor a GoogleMaps
utvonaltervezé paraméterei adtdk a fliggvények valtozoinak konkrét értékét, mig
atomegkdzlekedési alternativaknal (busz és vasut) a kapcsolodé menetrendi adatbazisok
(www.volan.hu, www.mav.hu) szolgaltak informaciokkal.

Bar a kutatas els6dleges célja egy, a mobilitasi viszonyok térképezésére alkalmas, a tertileti
problémakhoz igazithatd modszertani apparatus és annak exceles tdmogatasanak kidolgozasa
volt, a mintatérségen valo teszteléshez primer adatfelvételre, kérdéives felmérésre is sor kertilt.
Ebben a vizsgalt térség kozfoglalkoztatottainak kore vett részt, az iveket tobb mint 200 {6
toltotte ki. A modell paraméterezéséhez ezen valaszok, illetve a kozfoglalkoztatottakkal,
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munkaerdpiaci szakemberekkel folytatott interjik anyagai is felhasznalasra keriiltek. A
kérdéivek digitalis rogzitése MS Access 2013 adatbazis kezeld szoftverrel tortént.

Az adatbézis épitést kovetéen a modell peremfeltételeinek korvonalazasa, illetve
matematikai hatterének kidolgozasa a kdvetkezd 1épéseken keresztiil zajlott:

¢ A dominans mobilitési faktorok definidlasa

o Abszolut mobilitasi fok tényezdinek meghatdrozasa

o Relativ mobilitési fok tényezdinek meghatarozésa
A faktorok szamszertsitése
A relevans tényezok modellbe épitése
A szamitasok elvégzését megkonnyitd excel modul megalkotasa
Tesztelés, térképezés

A grafikai megjelenitésben vektoros (Corel Draw X6) szerkesztoprogramot, illetve
diagramszerkesztd szoftvereket (az MS Excel 2013 mellett Libre Office 3.6) hasznaltunk. A
térinformatikai feladatok megoldasa QGIS 2.4.0 (Quantum GIS) programmal tortént.

Eredmények

A dominans mobilitasi faktorok definialasa és alakulasuk a leghatranyosabb helyzetii
munkavallalok csoportjaban

A mobilitds problémarendszere — tobbek kozott — két dimenzid, az abszolut és a relativ
mobilitasi fok mentén kozelithetd meg (1. dbra).

TERBELI MOBILITAS
‘/ (Honnan? — Hova?)
Abszolat mobilitasi fok Relativ mobilitasi fok
(mobilitasi helyzet) (mobilitasi hajlandosag)

/ b N/ 1N\

Térdimenzid Id6dimenzié Rend:IIII;:zésre

[~

Koltség Utazési idé

Ré szant/szanhat6 osszeg Réfordithaté idé

BEFOLYASOLO FAKTOROK

1. abra: Az allaskeres6i mobilitas faktorainak rendszere
Forrds: sajat szerkesztés

A csoport korében végzett kérddives felmérés ramutatott, hogy — feltételezve, az adott
alternativa rendelkezésre allasat — a mobilitas szempontjabol a relativ koltség- és id6faktorok
léptek fol a legerdsebb korlatozo, differencialo tényezokként. Elobbi tekintetében kiilondsen
alacsony hatarértékek adodtak, amelyek csupan a csoport anyagi helyzetének ismeretében
értelmezhetéek. A vizsgalat tapasztalatai megerdsitették, hogy az LHH-s térségek
munkanélkiilieinek csoportja az allaskeres6k korén beliil is az egyik legrosszabb anyagi helyzetii
réteget képviseli, tobb mint kétharmaduknak a mindennapos megélhetés is gondot jelent. A
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problémat fokozta, hogy a magasabb munkanélkiiliségi ratakkal jellemezhetd telepiiléseken
(amelyek domindnsan frekventaltabb helyzetliek is), az elszegényedés foka még magasabb, azaz
az ingazas érdekében felvallalandod aldozat mértéke (alacsonyabb jovedelembdl tobbet kellene
felaldozniuk) is magasabb kiiszobértékeket mutatott. A csak minimalis kiadasokra kolteni tudok
esetében pedig kiilondsen erds korlatozo faktorként 1ép eld az utazasi koltség, amelyet sajat
erébol, még akkor sem tudnak ellentételezni, ha a mobilitdsi szandék fennall. Megoldast e
tekintetben a munkaval megszerezheté fizetés sem jelent, mivel az LHH-s térségek
munkanélkiilieinek korében tapasztalhato altalanos képzetlenség és a kompetencidk nem
megfeleld foka mellett elnyerheté minimalbéres allasok nem képesek az utazas koltségeit
ellenstlyozni. Abban az esetben ugyanis, ha az allaskeresé ezen koltségelemet csupan a
munkaval megszerzett fizetésébdl kivanna rendezni, a 15 ezer forintos tapasztalt 1¢lektani hatar
folott — minimalbérrel szamolva — maximum nettd6 45 ezer forintos jovedelemmel kellene
beérnie. Ez az érték pedig alig haladja meg a kozmunkédban szerezhetd dsszeget, sot az altalanos
szocidlis segély mértékénél sem nagyobb annyival, hogy az egyéb terhek felvallalasat (pl. az
utazas faradalmait) ellenstlyozza. Nem véletlen tehat az sem, hogy az LHH-s térségek
dominansan kézmunka-jovedelemre szamitd munkanélkiiliei esetében a mobilitasi szandék
alacsony foku.

A probléma komolysagat fokozza az ingazas idéfaktora, amely, bar a koltségelemnél
rugalmasabb hatar (a szabadidé csokkenése késébb valik létkérdéssé, mint a jovedelemé),
kolcsonhatas mechanizmusain keresztil mégis a frekventalt térségek abszolut és relativ
mobilitasi foka ellen hat. Ezen elem tekintetben kiilondsen erételjes gatat szab, hogy a fejlesztés
lehet6ségei joval korlatozottabbak. A koltségtényezd két alapvetd akadalyt allit az allaskeres6k
elé. Egyfeldl maga az idéveszteség a hétkdznapi teenddk ellen hat, azaz csokkentik a haztaji
kertgazdasagokra, illetve a csaladra fordithatd er6forrasokat, masfeldl az drabért erodalja. Ha az
LHH-s  térségben €16 —munkanélkiilli esélyeinek javitdsa céljabol  zoldség- és
gylimdlcstermesztésben tevékenykedik, ideje nagy részét felemésztik a kert munkalatai. Ha
emellett még bejarast is felvallal, akkor vagy egyaltalan nem fordit id6t pihenésre (ezaltal
teljesitménye és allasdnak megtartasi esélye folyamatosan csdkken), vagy elhanyagolja a kertjét.
A haztaji allattartas a novénytermesztésnél is fokozottabb korlatozd tényezoként léphet eld,
mivel annak kvazi 24 6ras id6igénye, illetve egész éves feladatai a tavolabbi munkavallalast
gyakorlatilag ellehetetlenitik. Akkor, ha az allaskeres6 csalados, a gazdalkodas mellett a
gyermeknevelés is idékorlatozo faktorként 1ép eld. Az LHH-s térségek fokozottan hatranyos
szocialis helyzetii allaskeresdi esetében — ahogy az jelen felmérés eredményibél is adddott — a
gyerekszam az orszagos atlag folott alakul (némely telepiiléseken elérte 3 gyermeket/f6), sot
kozel egyharmadot tett ki az egyediilallo sziilok kore is. A nehézségeket fokozza, ha a gyerekek
eltéré korban vannak (pl. 6vodas, altalanos iskolds, kdzépiskolds), mivel ekkor az egyes
»események” Osszehangoldsa kiilon terhet jelent a sziiloknek. Nem meglepd tehat, hogy az
iddtényez0 is viszonylag rugalmatlan faktorként szerepel. A kérdéives felmérés ramutatott, hogy
az elfogadhato ingazasi id6 kategoria fels6 hatara 120 percre tehetd. Kedvezdének a 30 perc
alatti, a tobbség altal még felvallalhatonak pedig a 60 perc alatti oda-vissza utidok bizonyultak.

Ezt a hatast csak tovabb fokozza, hogy az utazasi id6 a munkaidd relativ novekedésén
keresztiil (ha az ingdzas id6tartamat kvazi a munkavégzésre forditott befektetésként
értelmezziik) orabér csokkentd hatast general. Nettd 60 ezer Ft koriil alakulé minimalbérnél
példaul 20 ezer forint utazasi koltség és 2 oras ingazasi id6 (ami messze nem elképzelhetetlen,
ahogy arrdl a késdbbiekben esik majd sz6) esetén az orabér:

60000— 20000(utazasikotség)

. " ———=— =186Ft (brutt6 bér esetén 339,5 Ft)
215napx106ra(86ra+ 20raingazag

Amennyiben az utazasi koltség vagy az alap havibér valtozik, az 6rabér az alabbi dbran
lathaté mddon alakul (2. dbra).
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2. abra: Az orabér valtozasa a jovedelem, illetve a munkaidé alakulasanak fiiggvényében 21,5
munkanappal, illetve 215 (2 ora ingazas, egyenes vonal), 193,5 (1 ora ingazas, szaggatott vonal)
és 172 munkaoraval szamolva (pontozott vonal)

(tengelyek felirata: y:6rabér (Ft), x: havi jovedelem (Ft))

Forras: sajat szamitas

Mindezekbdl az kovetkezik, hogy abban az esetben, ha valaki egy oras utazas felvallalasa
mellett a minimalbérnek megfeleld orabért akarna elérni, 123 ezer forintos, illetve ha két Oras
ingazast vallal, akkor 137 ezer forintos brutté bért kellene kapnia. A startmunka-programban
megszerezhetd bér (48 ezer Ft) esetén 74, illetve 80 ezer forint f616tti, a segélynél (23 ezer Ft)
pedig 48, illetve 51 ezer forintos nettd jovedelemért érdemes az ingazason elgondolkodni, amely
alternativak koziil csak az utdbbi ketté helyezkedik el a nettd minimalbér alatt, mégpedig 12,
illetve 9 ezer forinttal. Ezen statisztikai alapon ad6dé hatarértékeket a kérddives tapasztalatok
némiképp feliilirtak, a megkérdezettek az ingazas felvallalhatosaganak felsé koltséghatart 30
ezer forintra, a ,,k6zéps6t” 10 ezer forintra helyezték. Kedvezdnek az 5000 forint alatti ingazasi
koltséget vélték.

A faktorok szamszertisitése, modellbe épitése

A modell futtatasanak vazat a teriilet egyszerisitett ingazasi grafjai adtak, amelyek cstcsait a
vizsgalt kistérségek telepiilései, illetve a foglalkoztatasi centrumként funkcionald (esetlegesen
funkcionalni képes) telepiilések képezték. Utobbi telepiilések kijelolése kettds megkozelitéssel
tortént. Egyfeldl objektiv paraméterek (50 ezer lakos folotti, 50 km-nél kozelebbi, kiemelt
kozigazgatasi vagy lokalisan kiemelkedd sulyu telepiilés) alapjan keriiltek levalogatasra a
kiilonboz6 varosok, amely kor késobb az interjuk tapasztalatai alapjan sziikiilt vagy boviilt. Az
iveket képez6é ingazasi folyosok levalogatasa ,,minimum-elven” tdrtént, azaz azon iranyok
keriiltek rogzitésre, amelyeken a koltség- és idotényezok egylittese az allaskeres6tdl a lehetd
legkisebb aldozatvallalast kdveteli meg. Ennek megfeleléen diszpreferaltak voltak a fizetds és a
,keriil6” utak, azonban a nagyobb utazasi tavolsagot el lehetett fogadni abban az esetben, ha a
vonatkoz6 irdny jelentds id6t takarit meg a munkéba jaronak.

A modell valtozéit a koltség- és idétényezok értékei képezik, amelyek koziil eldbbi
tekintetében egy tdmogatasos €s egy tamogatdsmentes forma keriilt beépitésre. A tamogatas
vonatkozasaban két valtoztathatd paraméter keriilt definidlésra:

e  Mt% — amely meghatarozza, hogy a tdmogatas maximum az utazasi koltségek hany %-

ra terjedhet ki.

e  Mossz — amely pedig rogziti, hogy a timogatas dsszege maximum mekkora lehet.
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A relativ mobilitasi fokot a kovetkezd valtozok vitték a modellbe:

e Kitg, — n-edik koltségkorlat (jelent esetben Ft-ban, de a pénznem valasztds a modellen
beliil szabadon tdrténhet), amely hatarértékek csoportspecifikus (kérdéivesen felmért)
»lélektani” hatarokat képeznek a koltségelem tekintetében

o Kitg, — végsd koltségérték (szintén Ft-ban), az a szint, amelynél az adott eszkoz
mobilitasi foka kvazi olyan, mintha nem is allna rendelkezésre

e T,—n-edik idokorlat (percben), amelyek szintén csoportspecifikus ,,Iélektani” hatarokat
képeznek, az id6tényez6 (ingazasra forditott maximalis idé naponta) forméajaban

e T, —végso iddérték (percben), az a szint, amelynél a adott eszkdz mobilitasi foka kvazi
olyan, mintha nem is allna rendelkezésre

A vizsgalt leghatranyosabb helyzetli munkanélkiiliek csoportjaban ezen paraméterek — ahogy
arr6l korabban esett sz6 — az alabbiak: Ktg;=5000, Ktg,=10000, Ktg,=30000, T,=30, T,=60,
T,=120.

A modell a kovetkezd fiiggvény segitségével szamolta ki a telepiilések koltség alapértékét
(KAérték):

X Ktg X
thtelep[]lés = thl >b4-— @ thtelepulés < thz <« - 3

+o- K9 reonss < Kt
thtelepulés th2 - th1 thz _ thl @ O telepiilés g

Hasonlé modon tortént az id6 alapértékek (T Aérék) szamitasa is:

Ttelepulés < Tl 4 l
1
T X

TtelepUIés < TZ <~ T _lT + 3 - T -T @ HaTteIepUIés

2 1 2 1

2T
TtelepUIés < Tv A4 T VT +2-— T ZXT

v o 12 v 12

A kapott KAértékek és TAértékek Osszeadasaval megkaphato a telepiilések tisztitott mobilitasi
foka (tMF), amelybél mar szamithato egy MFA- index. Ahhoz azonban, hogy a modell a
valdsadghoz még kozelebb keriiljon, az egyes tMF értékeket korrigalni sziikséges. A korrekcional
alkalmazott értékeket az alabbi matrix foglalja 6ssze (1. tdblazat).

1. tablazat: Az tMF értékekre alkalmazott korrekcios értékek a telepiilés KAértékeinek és
TAcértékeinek fiiggvényében

Telepiilés TAértéke
Telepiilés KAértékeke | <1 3-1 3<
>3 +2 +3 +4 .,
32 ¥1 | +2 | +3 | omekeios
2> 0 +1 +2 erickek

Forrds: sajat szerkesztés

A mobilitasi fokok esetében Osszesitve az alabbi matrix segitségével torténik az egyes
telepiilések értékelése (2. tabldzat).
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2. tablazat: A lakossadg mobilitasi fokanak alakulasa a kozlekedési eszk6zok elérhetdsége, az
utazasi id6 és az utazasi koltség viszonylataban

Kozlekedési eszkoz
Elérhetd Nem
Utazési kéltsée a relativ utazasi id6 | a relativ utazasi id6 | a relativ ut:azési 1d6 | elérheto,
hosszt elfogadhat6 rovid vagy =
T, és T, kozott T, és Tq k6zott <T, Ty, thv
Relative alacsony | kozepes mobilitas j6 mobilitas kittiné mobilitas
<Ktg, tMF+2 tMF+3 tMF+4 7€ro,
Meitglleégfﬁgfto rossz mobilitds | kdzepes mobilitas j6 mobilitas oo
kozott tMF+1 tMF+2 tMF+3 tekinthetd
Relative magas zéréhoz kozeli e . e mobilitas
, O rossz mobilitas kozepes mobilitas
Ktg, és Ktg, mobilitas tME+1. IME+2 0
kozott tMF+0

Forrdas: sajat szerkesztés

Az igy kapott, korrigalt értékeket (korrMfy)) minden relevansnak vett kozlekedési eszkoz
(jelen esetben személygépjarmil) és viszonyitdsi irany (relevans foglalkozatasi kdzpont)
tekintetében egy tablazatban torténd GOsszesitést kovetve, atlagolva kaphaté meg az fMFA-
értéke.

Az fMFA-modell megmutatja, hogy — feltételezve az adott eszkoz teljes korii rendelkezésre
allasat (azaz, hogy mindenki szamara elérhetd, amennyiben rendelkezésre all a telepiilésen) —
mennyire kedvezd az adott telepiilés objektiv elérhetésége, vagy forditva, mennyire erdteljes a
telepiilés frekventaltsaga. A nagyobb értékek jobb mobilitasi lehetéségekre és kisebb foku
frekventaltsagra utalnak. Azaz minél magasabb az fMFA-érték, a munkavallalo szdmara az
ingazasi lehet6ség annal jobban biztositott.

Az MFA (hagyoméinyos Mobilitasi Fokok Atlaga index) és az fMFA (folyamatos
Mobilitasi Fokok Atlaga modell) kozotti alapvetd kiilonbségek az alabbiakban foglalhatoak
Ossze:

e Felbontisa messze meghaladja az MFA index altal kinalt értékekét, mivel azzal
ellentétben nem diszkrét pontokkal, hanem a hatarértékek kozotti tartomanyokban
fiiggvénykapcsolatokkal szamol.

e Paraméterezése nyitottabb, igy gyakorlatilag miden peremfeltétel (koltség- és
id6korlatok) kdzvetleniil a vizsgalt problémakorhdz és csoporthoz igazithato.

e Attdl fiiggden, hogy az Osszegzésben mely alternativakat valogatjuk le, természetesen
az fMFA is lehetéséget biztosit az MFA-nil alkalmazott kovetkezd tipusok
szamitdsara:

o Elsé alternativa (fMFA): Egyetlen kozlekedési eszkoz esetében sem szamol
utazasi timogatassal.

o Masodik alternativa (timogatisos fMFA,): A tomegkozlekedési eszkozok
esetében 86%-0s, de 30 ezer Ft-ot nem meghaladé tamogatassal szamol.

o Harmadik alternativa (vegyes fMFAj): A tomegkozlekedési eszkozok esetében
a tamogatas nélkiili és a tamogatasos format is figyelembe veszi

e Lehetdséget biztosit modellezésre, azaz értékelhetd a segitségével a mobilitasi fok
teriileti valtozasa:

o Amennyiben a vizsgalt csoport koltségek, vagy iddkorlatok tekintetében vett
ingerkiiszobei mddosulnak (mdédosulnanak)

o Ha akozlekedési eszk6zonként vett utazasi koltség csokken, vagy né.

o Ha az egyes alternativak utazasi ideje valtozik.
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o Ha utazastimogatasi rendszer keriil bevezetésre, abszolut értékes, %-ban
meghatarozott, rogzitett vagy lebegé maximumos formaban.

o Amennyiben egy vagy tobb beruhazas révén uj foglalkoztatéi kdzpontok, vagy
kozlekedési alternativak jelennek meg.

Az MFA-hoz hasonléan az fMFA esetében is lehetéség van a szubjektum (az eszkoz
szubjektiv elérhetdségének) beépitésére a modellbe, amely érték az fKMI-t adja (folyamatos
Korrigalt Mobilitasi Index). Fontos ez azért is, hiszen hidba kivalé a fenti paraméterek
tekintetében példaul a buszkozlekedés, amennyiben az az ar és utazasi idén kiviil egyéb okokbol
(példaul nem megfelelé menetrend vagy mindség, egyéni preferencidk) nem, vagy nem
megfeleléen elérheté az adott csoport szamara. A korrigalt index esetében ezt a kozlekedési
eszkozok elérhet6ségi gyakorisagaval (Ke/Kgs,) torténé korrekcioval lehet megjeleniteni. A
fentiek szerint a korrigalt mobilitasi indexet az alabbi képlet alkalmazasaval lehet megkapni:

a K
> . = x fkorrmf) .,

KM I — 0ssz - ahol

KMI - a korrigalt mobilitasi index
K.~ azok szdma, akiknek az adott eszkoz rendelkezésére all
Kssz> az adott telepiilésen a felmérésben részt vettek szama
Mf,iy)=> az adott eszkdz (x) mobilitasi foka a vizsgalt telepiilésen (i) viszonyitasi
iranyonként (y).

e n=avizsgalt eszkdzok szama

A kérdoivek digitalis rogzitése az MS Access adatbazis kezeld szoftverrel tortént. A
grafikai megjelenitésben vektoros (Corel Draw X6) szerkesztOprogramot, illetve
diagramszerkeszté szoftvereket (az MS Excel 2013 mellett Libre Office 3.6) hasznaltunk. A
térinformatikai feladatok megoldasa QGIS 2.4.0 (Quantum GIS) programmal tortént.

A szamitasokat megkonnyité excell tabla kidolgozasa

A modell gyors futtatasahoz és a szamitasok konnyl elvégzéséhez fontos szempont volt egy
olyan excellel is futtathatdé program kidolgozasa, amely az inputadatok megadasa utan
automatikusan szolgaltatja a vizsgalt térség megfeleld telepiiléseinek MFA-értékeit, és annak
kiilonbodzoévaltozatait.

Tovabbi szempontként szerepelt, hogy a BSc és MSc képzésben résztvevd hallgatok, illetve
a mobilitas kérdéskorét érintd kutatok szamara egy felhasznaldbarat feliilet alljon rendelkezésre.
Az eredmények képletezését kovetden a céloknak megfeleléen azexcel tabla tobb periddust
(részben egyetemi hallgatok korében végzett) tesztelésére is sor kertilt.

A bemutatott kutatasi médszer alkalmazasa a drava-menti térség mobilitasi viszonyainak
feltarasara

A modell segitségével tobb dimenzié mentén specifikalhato az MFA értékek szamitasa. Az
elemzésben jelen estben a személygépjarmi, illetve a tamogatdsmentes alternativa keriilt
kalkulalasra. A hatarértékeket a korabban kozolt id6 és koltségkorlatok adtak (3. dbra).
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Foglalkoztatési kozpont
Személygépjarmii MFA
0.10 - 2.28
12.28 -4.46
I 4.46 - 6.65
B 6.65 - 8.83
I 8.83 - 11.01

3. dbra: A Csurgi, Barcsi és Sellyei kistérségek személygépjarmiire szamolt MFA értékei
Forrds: sajat szamitas

A térség foglalkoztatasi kozpontjai kozé elsésorban a kistérségi kdzpontok (Csurgd, Barcs,
Sellye), az 50 ezer f6s hatart tobbszordsen meghaladd Pécs és egy helyi jelentéségli munkaerd
vonzo telepiilés (Nagyatad) sorolddott. A vizsgalt térségben a Sellyei kistérség relative is
kedvezétlen helyzete kézzelfoghatéan lathat6. Mig a tobbi kistérség belsé foglalkoztatasi
kozpontja felé a személygépjarmiivel torténd bejaras némiképp kedvezébb (kivételt ez aldl a
Barcsi kistérség leszakadd peremei képeznek), addig Sellye esetében ez, elsdsorban az (térség
tobbi kistérségéhez képest is) aprofalvas,fragmentalt,periferikustelepiilések altal alkotott
struktira kovetkeztében nem mondhatd el. Jellemz6 erre a terilletre, hogy a — sajat
foglalkoztatasi potencidlja révén — egyébként versenyeldnyben 1évé kozpontok kozil Sellye
MFA értéke mindossze 7,13-at ért el (messze lemaradva Barcs 10,46-0s és Csurgd 10,79-es
hasonlé adatatol). A Sellyei kistérség, annak ellenére, hogy a térség tobbi kistérségnél kevésbé
széls6séges MFA értékekkel bir, jol szemlélteti azt a gyiiriis szerkezetet, amely az egy kozpont
altal dominalt munkaerdpiaci vonzaskorzetek mobilitasi térstruktirajara jellemz6 (periféria felé
csokkené MFA értéklépesS). A Barcsi kistérség a kozponti és kistérségi atlagos MFA-a
tekintetében is kozepes-gyenge mobilitasi poziciot foglalt el. Amellett, hogy a kozlekedési
haldzat ebben a kistérségben kompaktabb, meglepé hogy tobb telepiilés MFA értéke feltiinéen
alacsony. Ezek kozé tartozik Homokszentgyorgy is, amely falu 1,92-es MFA-jat elsdsorban a
Nagyatadtol vett relativ elzartsaganak koszonheti. A legjobb mobilitasi helyzetben a Csurgodi
kistérség talalhat6, amely a kozpont jobb elérhetdsége mellett abbdl taplalkozik, hogy a
teriiletr6l még egy jelentdsebb foglalkoztatasi kozpont Nagyatad is jol elérhetd.

Pécs hatdsa, bar méretébdl kifolyolag egyértelmii potencialis foglalkoztatdsi kozpont, a
kapott MFA értékekben alig érzékelheté modon jelenik meg. Ez elssorban a vizsgalt csoport
relativ mobilitdsaval fiigg Ossze, hiszen a megjelolt koltség €s idohatarértékek mellett még a
Sellyei kistérségrol torténd bejaras sem kifizetdds. Kiilondsen igaz ez a — Pécshez képest — még

s

Kovetkeztetések

Jelen kutatds célja egy, a telepiilések foglalkoztatasi szempontbol vett relativ (csoport
specifikus) mobilitdsi fokat méré modszertan kidolgozasa és tesztelése, amelynek bazisat a
leghatranyosabb helyzeti allaskeresék korében végzett kérddives felmérés, illetve interjus
adatfelvétel képezte. A kutatds sordn meghatarozasra keriiltek a munkaerdpiaci mobilitas
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dominans befolyasolo faktorai, amelyek a modell szamszeriisitésének alapjat képezték. Az
eszkoz alkalmazasanak megkonnyitésére az input adatokat feldolgozé excel tabla keriilt
kidolgozasra.

A mddszertan tesztelésére a drava-menti térség harom leghatranyosabb helyzetii kistérsége
estében keriilt sor. Ennek keretében az elemzés ramutatott a teriilet bels6 — a vizsgalt csoport
relativ mobilitasi fokan alapulé — mobilitasi térszerkezetének strukturdjara, a Sellyei kistérség

A kidolgozott moédszer — primer kutatassal tdmogatva — alkalmas a probléma orientalt
paraméterezést kovetd mobilitasi fok mérésre, tarsadalmi csoport specifikus vizsgalatok
elvégésére, az utazédsi koltség és 1d0 valtozdsainak hatdsmechanizmusainak, az utazasi
tamogatasok bevezetésének eredményességének, a foglalkoztatasi kozpontok és kozlekedési
alternativak fejlesztésének/fejlddésének — megel6z6 — modellezésére, szamszerii értékelésére és
térképezésére. Igy az eszkoz hasznalhato mindazoknak, akik a mobilitas problémarendszere irant
kutatoként, szakdolgozatiras el6tt allé hallgatoként vagy laikusként érdeklddnek.
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